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MARIE NYSTAZOPOULOU-PELEKIDOU

Les Couvents DE L’Espace EGEEN
ET LEUR ACTIVITE MARITIME (Xe-Xllle s.)

Dans le Typikon du Mont Athos, que I'empereur Constantin IX le Monomaque a
émis en 1045 afin de résoudre certains problémes aigus d’ordre administratif et
moral des couvents athonites, et pour adapter leur structure aux nouvelles condi-
tions de viel, la deuxiéme clause comporte la disposition suivante: «Certains moines
et higouménes, ayant construit des bateaux, vendent du vin et d'autres articles, ils
arrivent & Constantinople et & d'autres villes et en font du cormnmerce. En cherchant
donc si dans le passé on leur avait accordé le droit de posséder des bateaux, nous
avons trouvé «un typikon écrit et signé» (&yypagov kai évundypagov romxkov) du
temps de feu 'empereur Basile [il s’agit de Basile )2, rédigé avec le consentement

1. Le Typikon de Monomaque a été rédigé par le moine Kosmas Tzitziloukes, par autorisation de
I'empereur, en collaboration avec le prétos du Mont Athos et les higouménes de Lavra, d'Iviron et de
Vatopédi. Sur ce texte voir Actes du Prétaton, éd. Denise PAPACHRYSSANTHOU, Paris 1975 [dorénavant:
Actes du Prétaton], No 8. Pour la situation des couvents athonites & cette époque et les causes qui ont
provoqué la rédaction du nouveau Typikon, ibid, 102 sq., et Denise PAPACHRYSSANTHOU, ‘O "ABwvikOg
Movaxioués. *Apxés kai dpydvwon, Athénes 1992 [dorénavant: PAPACHRYSSANTHOU, *ABwvikds pova-
x1ouds), 269 sq. En comparaison avec le Typikon de Tsimiscés (émis en 972), le Typikon de Monomaque
comporte huit nouvelles clauses (pour leur contenu, voir Actes du Prétaton, 105 sq. =
PAPACHRYSSANTHOU, "Afwvikos povaxiouds, 276-280), dont la premiére et la plus longue concerne les
bateaux des couvents.

2. PAPACHRYSSANTHOU, ‘ABwvikds povaxiouds, 251-252 et notes 2-3, a bien moniré que le dit
«typikon» (le titre est exagéré) doit étre identifié avec le document (actuellement perdu) que le moine
Théophylacte rédigea en 998 sous I'ordre du domestique des Scholes Nicéphore. Ce document visait a
compléter tout ce qui manquait du Typikon de Tsimiscés (émi S10pBdoer 100 TUMKOD NPdV) et Cest alors
quil a été réglé, entre autres, le «grand et commun probléme des bateaux du Mont Athos». Pour le
Typikon de Tsimiscés, voir ibid, 253 sq. et Actes du Prétaton, 95 sq.
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du protos et de tous les moines; et ce document non seulement ne permettait pas
ce moyen d’enrichissement spéculatif (kammAmov nopiopdv), mais au contraire
I'interdisait sous peine d’expulsion totale du Mont Athos des moines qui auraient
osé faire chose pareille. Il permettait seulement aux couvents de posséder de petits
bateaux et d’aller vendre a Thessalonique et a ses alentours le vin excédent, dans le
cas ol des bateaux ne venaient pas de I'extérieur [pour acheter le vin sur place]; il
leur défendait toutefois d’acheter et de vendre & d’autres personnes divers articles
[Cest-a-dire de faire des échanges commerciaux], ce qui constitue avarice et
cupidité (iSiov @idapyupias kai aioxporepdiag)». On a donc voulu obliger les
moines de suivre cette régle, mais ceux-ci ont vivement protesté, considérant la
mesure «trés lourde et onéreuse». Ils ont méme sérieusement exprimé la décision
de quitter ce jour méme la Sainte Montagne, s’ils ne disposaient pas de bateaux
pour le transport de tout ce qui était nécessaire au couvent, ainsi que pour la vente
des fruits et du vin excédent. AigBeBaidoavro ydp @, e un nAoia KEkvial €ig
UETAKOMIONV T@V TS HOVIIS adI®V Xpsldv Kai S1dnpaciv 1oV 6nwpdv Kal tol nepir-
redovrog ticiv oivou, undsuiav nuépav év 1@ “Oper npoopsivar S6vacBan. Ainsi,
on a abouti a 'accord suivant: les couvents pourraient posséder de petits bateaux
de tonnage de 200 ou de 300 modioi de mer4 (= 3,40-5,10 m3), pour servir leurs
nécessités vitales; ces bateaux auraient le droit de naviguer jusqu’a Thessalonique et
a Ainosd vendre leurs produits excédentaires et acheter les nécessaires®. Sous
certaines toutefois restrictions: les bateaux ne voyageraient pas durant le Grand
Caréme et ne feraient pas de commerce, sous peine de confiscation du bateau des
transgresseurs. Les grands navires étaient totalement interdits. Cependant cette
interdiction était en réalité théorique, car cette mesure ne touchait pas les couvents
qui possédaient des bateaux en vertu des chrysoboulla sigillia (1a 6¢ peydaa ndoia
KERpITal napaocradfival téAsov, kTOS &V @iiotunBsviov Exerv rabra 61d Xpuoo-
Bobddwv cryiddiwv)’. Mais, comme pratiquement les couvents pouvaient obtenir
des privileges par chrysobulles, cette clause signifiait que les couvents, au moins les

3. Actes du Prétaton, p. 226-227, No 8, 1. 53-65.

4. Pour le modios de mer, mesure de capacité des bateaux, voir E. SCHILBACH, Byzantinische
Metrologie, Munich 1970, 103-111.

5. Tandis qu’auparavant, selon le «Typikon» de 998, l'activité des bateaux athonites devait se limiter
strictement & la région de Thessalonique, avec cette nouvelle disposition elle s’étendait jusqu’a Ainos,
port important de la Thrace, prés de I'embouchure de U'Evros.

6. Actes du Prétaton, No 8, 1l. 65-67.

7. ibid, No 8, 1. 75-76. Cf. PAPACHRYSSANTHOU, *ABwvikos povaxiouos, 277-278.
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plus importants, pourraient posséder de grands bateaux, si ce droit leur avait été
accordé par de document impérial.

Cette disposition du Typikon, confirmée, comme nous le verrons, dans la
pratique par les documents monastiques de la méme époque, exprime une réalité:
que les couvents athonites et en général ceux de l'espace égéen, situés prés des
cotes et dans les iles, avaient, a cause de leur situation géographique, absolument
besoin des moyens de transport maritimes, ¢’est-a-dire d'un nombre de bateaux,
petits ou grands, qui leur assureraient la communication avec le monde extérieur,
avec les centres administratifs, avec leurs métoques et leurs propriétés accessibles
par la mer, et qui en méme temps leur permettraient de se procurer les biens
nécessaires pour la survivance des moines et U'entretien des couvents et de gérer
leurs biens-fonds®. Cela explique pourquoi les couvents de la mer Egée ont fait, dés
leur fondation, les démarches nécessaires pour obtenir des moyens de transports
maritimes et leur exemption fiscale. Le moment était propice.

En effet, le danger arabe s'étant éloigné de la Méditerranée Orientale, a partir de
la fin du Xe siécle la vie monastique de I'espace égéen commence a se déve-lopper.
Tandis qu'auparavant les grandes unités monastiques se trouvaient surtout en Asie
Mineure, a partir de la fin du Xe et jusqu’a la fin du Xlle siécle, de grands couvents
ont été fondés au Mont Athos, dans les iles et sur les cotes grecques et méme dans
certaines régions balkaniques; ces couvents s’étaient vite développés devenant des
centres spirituels et artistiques et en méme temps déployant une importante activité
économique. N. Svoronos exprime I'opinion que la fondation des couvents dans
I'espace hellénique doit étre mise en rapport avec l'effort du pouvoir central de
Byzance pour reorganiser la péninsule Balkanique du point de wvue tant
ecclésiastique que politique; elle doit donc étre placée dans le cadre de la politique
oecuménique de 'Empire, qui a voulu durant le [Xe et le Xe siecle faire de I'espace
hellénique le centre d’une large politique vis-a-vis des Balkans®.

8. Cf. Bernadette MARTIN-HisaRD, La Vie de Jean et Euthyme et le statut du Monastére des Ibéres
sur I'Athos, REB 49, 1991, 93 (§13 de la Vie), ot il est noté que le couvent d’'lIviron avait absolument
besoin des marins expérimentés, car «toute notre subsistance arrive par mer». Cf. aussi la Vie de Pierre
I'Athonite, texte rédigé vers 970-980, éd. Kirsop LAKE, The Early days of Monachism on Mount Athos,
Oxford 1909, 25, ol la Vierge, protectrice du Mont Athos, se présente prévoir entre autres l'activité
maritime des couvents: kai karakuvpieboovatv abrod ano Baddoons éws Bandoong.

9. Voir N. SvoronNos, ‘H onuaoia g i6pvong 106 ‘Ayiov “Opous yid mv dudnmuén 100 §AAabikod
xapov, Karyes 1987 [“Ayioperikd Terpddia 5], 62 sq et 67 (lére éd. dans: Aedrio mic “Eraipeias
onovdeV veoeAANVIKOD nodmouos kal yevikng naibeiag 6, 1984, 17-47). Ci. aussi K. PITSAKIS, A propos
des monastéres-armateurs & Byzance: les origines athonites, in Griechenland und das Meer, Beitrage

eines Symposium in Frankfurt im Dezember 1996, Mannheim und Mchnesee 1999, 152.
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Or, pour soutenir les nouveaux couvents et contribuer a leur entretien et a leur
développement, I'Etat a octroyé & certains de leur bateaux, entre bien d’autres
importants privileges économiques, une exemption fiscale (excoussia)l0 de
I'ensemble ou d'une partie d'impots, de taxes et de charges prévus!l. Ce privilege,
qui sous certaines conditions a été conservé méme durant le trés troublé Xillle siecle,
a connu des fluctuations et des changements, provoqués par des facteurs intérieurs
et extérieurs, politiques et économiques.

L’exemption fiscale concernait un ou plusieurs bateaux d’une capacité précise,
déterminée de facon explicite par les documents impériaux. La précision de la
capacité d’un bateau exempt exigeait, bien évidemment, le contréle de IEtat.
L’exposé détaillé de la procédure de ce contrdle dépasse le cadre du présent. Je me
borne donc a noter que le bateau privilégié était construit par le couvent intéressé
et équipé par des moines, que sa capacité se fixait suivant une régle précisel? et que
le jaugeage du bateau exigeait une procédure spéciale exécutée par des
fonctionnaires du secréton de la mer a Constantinople!3 —procédure qui témoigne

10. Pour I'excoussia voir récemment N. OIKONOMIDES, Fiscalité et excemption fiscale a Byzance
(IXe-Xle s.), Athénes 1996 [Institut de Recherches Byzantines, Fondation Nationale de la Recherche
Scientifique], 153-159.

11. A part les principaux impéts et taxes, il y avait un grand nombre d obligations envers le fisc,
charges, corvées etc. Leur énumération dans les documents est souvent extrémement longue: voir p. ex.
Actes de Lavra . Des origines a 1204, éd. P. LEMERLE, A. GuiLLou, N. SvORONOS, Denise PAPACHRYS-
SANTHOU, Paris 1970 (dorénavant: Actes de Lavral), No 55, Il. 32-64 et p. 282-287 (le commentaire);
de méme Buzavniva éyypaga tiis Moviis [Naruov. A, Abrokparopird, éd. Era VRaNOUssI, Athénes 1980
(dorénavant: Actes de Patmos 1), No 7, Il. 19 sq., et No 23, Il. 8-9. Cf. Germaine ROUILLARD, Les taxes
maritimes et commerciales d’aprés les actes de Patmos et de Lavra, in Mélanges Charles Diehl 1, Paris
1930, 277-289.

12. Pour la régle voir le texte Iepi 106 é€duov s xwpricews tév nhoiwv, daté du Xle-Xlle siécle,
éd. Sp. LaMpPros, Tpia reipeva ovpBdddovia eic v iotopiav tod vavtkod napa Buzavuvoig, NE 9,
1912, 166-171, et la nouvelle édition Er. Schilbach, Byzantinische metrologische Quellen, Dusseldor{
1970, 126-130. Cf. I. KoNparis, INMpoodiopiopodg tfig droukdémrag ndofov otd Buzavuvd Eyypaga tig
Movrig IMatpov, in *Agidpaua cic Kovoraviivov Péxav, Athénes 1985, 469-479 (=Ib., Zniiuara fvza-
vivol kai ékkdnoiaotikos Sikaiov, 1, Athénes 1990, 167-177); Ip., To Sikaiov t7is povaotnpiakis nepi-
ovoias 4o 106 Jov péxpi kai 106 1200 aidvos, Athénes 1979, 229-233. Cf. aussi M. Goupas, ‘H xara-
PETPNOIS TGV EUNopIkGY nAoiov KAl n vnoAdynoig kai popodoyia adtédv ratd todg Buzaviivods xpd-
vovg, Buzavric 1, 1909, 35-47.

13. Les archives de Patmos conservent trois praxeis du secréton de la mer, documents uniques tant
du point de vue diplomatique que du point de vue de contenu, car ils sont parmi les rares actes des
services centraux conservés jusqu'a nos jours et les seuls de ce genre diplomatique, qui donnent des
témoignages précis, inconnus par ailleurs, sur la procédure du jaugeage des bateaux par le secréton de
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de facon impressionante de I'organisation parfaite de ce service, attestée jusqu’a la
veille méme de la prise de Constantinople par les Croisés!4.

D’aprés le Typikon de Monomaque, tous les couvents athonites avaient le droit
d’avoir de petits bateaux pour leur approvisionnement; mais, comme il ressort tout
au moins de notre documentation, seulement certains couvents de la mer Egée
avaient le droit de posséder des bateaux de grand tonnage. C’étaient précisément
les couvents de Lavra, d’lviron, des Amalfitains, de Vatopédi et de Chilandar au
Mont Athos (je les cite suivant I'ordre chronologique de leur fondation), ainsi que
le couvent de Saint Jean le Théologien a Patmos et le couvent de la Kosmosoteira
a Ainos!5,

Le couvent de Lavra fut le premier a avoir une activité maritime: déja en 963,
c'est-a-dire immédiatement aprés sa fondation, Lavra possédait un nombre de
bateaux dont au moins I'un entre eux était de grand tonnage, avec équipage et
passagers, et pouvait naviguer en pleine mer: selon le témoignage de la Vie de saint
Athanase, fondateur de Lavra, le saint dufdg... eic Ev t@v Om° abrov ndoiwv kai td
8v péow napapeipas neddyn Sanspaiodrar mv "ABuvSov, o6 yevouevos 100G HEV
dddouvs tév ovunAedviwv nafivootelv ékéieve, 1peic 68 HoOVOLS TGV MOTOTATWwV
ovvekbripouvs 6nbsv ékéAeuvsl®, Il parait qu’Athanase a vite montré un grand intérét
pour l'activité maritime des couvents athonites: il a fait construire, entre autres, des
bateaux et des échelles (éniveia)l? pour les embarcations de son couvent, de méme

la mer: voir Buzavriva £yypaga tic Moviis Tdrpov B'. Anpociov Asrtouvpyév, éd. Marie Nystazopou-
LOU-PELEKIDOU, Athénes 1980 (dorénavant: Actes de Patmos Il), Nos 56, 59 et 60 et surtout p. 94 sq.
(le commentaire avec la bibliographie). Voir aussi Marie NystazopouLou-PELEKIDOU, Td nhoia tiic Movig
IMatpov (11log-130¢ alovag), Mpakrka 106 AieBvods Zvunociov «L Movn “Ay. “ledvvov 106 Ogo-
Abyou-900 xpbvia lotopikas paprupias (1088-1988)», [Ndruos, 22-24 Xenteppfpiov 1988, Athénes 1989
(dorénavant: PELEKIDOU, Td ndoia tiig¢ Moviig Iarpov), 96-97 et 100-101; KONIDARIS, [Tpoodiopiopodg
g dropikdmrag npoiov {op. cit). Pour les bureaux compétents voir Héléne AHRWEILER, Fonctionnaires
et bureaux maritimes & Byzance, REB 19, 1961, 250-252 (= EAD., Etudes sur les structures administra-
tives et sociales a Byzance, Londres 1971, 1I).

14. Actes de Patmos I, No 60 (de décembre 1203). Cf. P. LEMERLE, Notes sur 'administration by-
zantine a la veille de la IVe Croisade d’aprés deux documents inédits des archives de Lavra, REB 19,
1961, 258-272 (= Ip., Le monde de Byzance: Histoire et Institutions, Londres 1978, XXIV).

15. Cf. Hélene ANToNIaDIs-BIBICOU, Etudes dhistoire maritime de Byzance. A propos du Théme
des Caravisiens, Paris 1966, 132-133.

16. Vie de Saint Athanase A’, éd. J. NORET, Vitae duae antiquae Sancti Athanasii Athonitae, Louvain
1982 [Corpus Christianorum, Series Graeca], 42.16-19; voir aussi la Vie B, ibid, 159-160, § 30, II. 15-
18. Cf. PAPACHRYSSANTHOU, ‘ABwvikdg povaxiouds, 219 et notes 171-172.

17. Voir la Vie de Saint Athanase A, éd. NoreT, 55.23. Cf. Pitsakis, A propos des monastéres-
armateurs a Byzance: les origines athonites, 153 et note 5, qui propose la correction kai vads kai éni-

vera au lieu de kai vaodg kai énivera du texte.
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qu'un port et un refuge (karaydyy) pour les navigateurs, comme il le confirme lui
méme dans son Typikon!8. A la méme époque, et de toute facon avant 984,
I'empereur Basile Il a octroyé par chrysobulle une exemption fiscale pour un bateau
de Lavra de capacité de 6.000 modioi de mer (=102 ms3}!%. Clest la premiére
exemption fiscale de bateau de Lavra et en général la premiére excoussia de bateau
attestée par les sources. A noter que la capacité de ce navire est la plus grande que
les monastéres aient jamais possédée.

Cependant, en 984 Athanase a donné le chrysobulle de Basile II, avec
I'exemption fiscale du bateau de 6.000 modioi qui y était mentionnée, a Jean I'lbére,
qui peu de temps auparavant (vers 979-80) avait fondé la laure dite de Kariung,
devenue par la suite le couvent indépendant d'lviron2°. Le fait que ce privilege a été
transféré d'un particulier & un autre par la simple remise du document original
souléve des questions juridiques, puisque en principe n’importe quel transfert de
bien devrait étre justifié par un acte officiel?l. Pour interpréter ce cas unique, on doit
prendre en considération les liens d’Athanase et du couvent de Lavra avec Jean
I'lbére et le couvent d'lviron —e second grand couvent conventuel fondé au Mont
Athos. P. Lemerle remarque a ce propos que Jean I'lbére avait transféré auparavant
a Lavra I'lle de Néoi par la simple remise d'un chrysobulle de Basile II, par lequel
I'empereur lui avait fait don de cette ile; or, c’est exactement ce qu'a son tour a fait
Athanase, en remettant a Jean un autre chrysobulle de Basile II, qui accordait a
Lavra I'exemption pour le bateau. D’aprés P. Lemerle, «ces chrysobulles de dona-
tion constituent des ‘valeurs’ transmissibles sans autres formalité par transfert du

18. Voir Ph. MEVYER, Die Haupturkunden fiir die Geschichte der AthosklOster, Leipzig 1894, reéd.
Amsterdam 1965, 114.20-22: 00 kwAUeIs 1a mpos TV xpeiav Emxopnyeiv 10is €v 1¢) 100 Apdvos kara-
yay1 dnoxeliazopévors, oas nuépag i privas kparmBaoiv.

19. Actes d’lviron 1, éd. J. LEFORT, N. OIKONOMIDES, Denise PAPACHRYSSANTHOU, Héléne METREVELL,
Paris 1985 (dorénavant: Actes d’Iviron 1), No 6: il s'agit d'une &yypagos dogdieia de 'higoumeéne de
Lavra Athanase de I'an 984, ot aux Il. 22-23 il est expressément dit: 10 xpuvoofosAdiov 100 kupod Baoi-
Agiov 100 BaciNéws 10 Efkovaedov nAoiov xwprioews xiMidbwv &€ Onep nuiv ébwpricaro 6 eipnuévog
evoeféoraros Paotdevs.

20. Ibid, No 6, Il. 21-24: Kai fién Sapovusba adtg (=16 “lodvvn) 10 xpvcofobidiov 100 Kupod
Baoeiov 100 Baoidéws 10 é€kovoedov nhoiov xwprioews xiidbwv .. 100 Exev adtov 1€ kal mv Kar’
aorov Aabpav 10 1010010V XpuooBoUANIov ¢is Tovs £ffis dnavras kai Smvekeic xpdvous gic 1eAsiav
£fovotav kai avagaiperov Seomnoreiav.

21. Cf. ibid, p. 136-137, le commentaire, et Actes de Lavra I, p. 43-44, le commentaire de P.
Lemerle.
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titre. Cest bien dans I'esprit du temps»22. Dans cet ordre d'idée jajoute que Jean
I'lbére était disciple d’ Athanase, qu'a Iorigine lui et ses moines ont trouvé refuge au
koinobion d'Athanase, que la laure de KAriung dépendait au début du couvent de
Lavra et qu’Athanase dans sa Diatyposis confiait aprés sa mort I'épitropeia de Lavra
a Jean et a son successeur?3. De plus, dans le Typikon d'lviron on prévoyait des
messes a la mémoire d’Athanase, considéré comme le pére spirituel des fondateurs
de ce couvent?4 Par conséquent il y avait entre les deux couvents non seulement
une collaboration étroite mais aussi une certaine communauté de vie et d’admi-
nistration. Cette communauté expliquerait le transfert du bateau avec le chrysobulle.
D’ailleurs, comme on I'a bien souligné, en réalité «le chrysobulle restait commun aux
deux couvents», du moment qu’il comportait également 'exemption de vingt cing
feux (oikoi) a Chrysopolis payant l'impdt a Lavra. Ainsi, selon une clause
particuliére «s’il arrive que les agents du fisc veulent consulter ce chrysobulle (pour
I'exemption de ses oikoi), ce dernier devra leur étre présenté par les moines de la
laure o0 KAriun, et par la suite ce chrysobulle reviendra en possession des moines
ro0 Kanpm»25. Sous ces conditions, Athanase, fondateur et responsable de la vie

22. Ibid,, p. 44 note 157. Cf. Actes d’lviron 1, No 6, ll. 15-16: kai napd 100 kupod Baoidsiov 1006
BaoiNéws Eepov xpuaofoiddiov bwpribn adtd (=Jean I'lbére) nepi tic vricov 1@v Néav, dnep év 1
ANabpg Sébaxke.

23. MEYER, Die Haupturkunden fiir die Geschichte der Athoskloster, 124-125, et surtout 128.1-16:
Te &8 émrpdne pov 1§ povaxd “lodvvn 1¢ “IBnpr évréddopar kal émokiinre dnd kupiov Oeod kai mg
“Ynepayias nuaov Ocordkov, fva uera v unv redsvmnv oltw Saredii npds te mv v Xpiorg ovvobiav
kai v Aabpav kai eic ndvra 1a nepi adtnv 1d 1e évidg 100 Gpous kai 1d EKI6S,... kai oV 1ois dbedois
npooraprepeito v i Aadpq nuépas ook 6Afyas... O0te kai Petd 1@V MPORPiTev GOeA@oV kal AoyiwTé-
pov Kal NVevparkorépov ovpfovisvdusvos kal youvdzov éni nodd kai acavizeov 1ds 1e yvduas xai
Tas Kpioeis adtov 1€ kai 1oV Aomav, npoxeipizéto kabnyolusvov . Cl. aussi ibid, 127.6 sq.: Tlpos &¢
v Aadpav 100 kupos “lodvvov kai npos tods abedpois tols nepi adrov v admv S1dbsotv kai nvev-
parnknv aydnnv évréddopar SrapudaxOivar nap® Sudv (=les moines de Lavra), fiv é8Aénere 1dv tansvov
éue Exovra kai Siatnpodvra. Cf. Actes du Prétaton, 83 sq., et Actes d'lviron |, 36-37 (sur les liens entre
saint Athanase et Jean I'lbére).

24. Cf. SvoroNos, ‘H onuacia tiis i8puong 100 “Ayiov “Opous, 50 et P. LEMERLE, Actes de Lavra
I, 41 sq.

25. Actes d'Iviron 1, No 6, Il. 32-37: *Ensi 6¢ év 1¢ adtg xpvooBovdiie nepiéxovrar oikor eikoci-
névrg, ... é§kovoevdevor év Xpvoovnodder kal v i kab™ nuag teAodvies Aadpg, £Gv note ovufhi zimn-
o1c yevéoBar 100 xpuoofovidiov npds Onébsifiv kai nAnpogopiav 1év 1a 1o1a0Ta $E5PELVOVIQV Npa-
Ki6pwv, Stopizéueba fva napéxwotv of s ebayeordmns Aavpas tod Kiriun, ka6 6v kaipov znmbi 1o
T0100TOV XpLooPoVAAIOY, ... dnootalsitow Tois Povdoudvors s0AGyws adrd kabideiv, kal ndArv dvadau-
BavéoBwoav adrd ol mi¢ Aadpas rod KArun absdgoi év i oikeig povn, cf. ibid, p. 137 (commentaire).
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monastique de I’Athos, a voulu donner au couvent d’lviron, nouvellement fondé, la
possibilité de couvrir les divers besoins de survivance et de communication, qui
rendaient indispensable la possession d'un bateau exempt d'impdt, puisque, comme
le soulignent les Iberites eux-mémes, «toute notre survivance arrive par mer»2.
Athanase dans le dit document caractérise cette donation comme «un petit et mi-
nime don» {uikpov kai e0tenés b@pov) vis-a-vis «de nombreuses donations
incomparablement plus grandes» (dvri t&v NoAAGV 10010V Kai AOLYKPIT@S psydiov
Sawpedv)?’ de Jean I'lbére en faveur de Lavra. En effet, comme il est bien attesté,
le fondateur du couvent d’lviron, qui appartenait a une famille aristocratique de
Géorgie, avait des relations étroites avec le palais et les empereurs et disposait de
grands moyens économiques qui lui permettaient de faire d'importantes donations
non seulement & Lavra mais aussi aux autres monastéres?®. Parmi ses donations a
Lavra compte I'lle de Néoi, déja citée, ainsi qu'un petit bateau de 100 modioi?°.
En 985, juste un an aprés cette donation, les moines d’lviron ont recu I'autori-
sation du protos de I'Athos de construire a Galéagra, qui était le meilleur mouillage
de la région, un refuge (karaydyi) pour les marins; ils avaient méme l'intention d’en
faire un port a l'usage de tous les couvents30. Plus encore, entre 991 et 996, du
vivant du protos dJean, les Ibérites ont acquis le terrain dit Chelandin, pour
I'employer comme mouillage du domaine (aypés) de Kyparissiou3l. Ces initiatives

26. Voir plus haut note 8, le passage dans la Vie de Jean et Euthyme.

27. Actes d’lviron 1, No 6, 11 19-20; cf. aussi p. 36-37.

28. Pour Jean l'lbére et ses relations avec les empereurs de Byzance voir PAPACHRYSSANTHOU,
*ABwvikdg povaxiouds, 228 sq.; Actes d’Iviron |, p. 13-38 (commentaire de J. LEFORT). Voir aussi la liste
des donations & Lavra et aux autres couvents dans la Vie de Jean et Euthyme, § 16-17 {éd. MARTIN-
Hisarp, op. cit, 94-96).

29. Pour le petit bateau ibid,, § 16 (p. 95, 1. 39). Pour l'ile de Néoi, voir ci-dessus, note 22.

30. Actes d’lviron |, No 7 (de Thomas, protos du Mont Athos), Il. 46-51: *Enei rai gi thv Asyousé-
vnv F'adedypav, rovréoniv eis tov Spuov ic Méong, Gnep éoti kowvordmov navieov NEGV 1év v ¢
“Opes, NBednioars ...olknua Adye raraywyiov oikobounoar ws ninciov Siakeévov 100 gipnuévou
Gppov this edayeording Ouev Aalpas tis “Ynepayias Ocordkou s Aeyouévng rod Kiuevrog, ibid, 1l
51-52: dAda kai nepi 106 Apévos airobusBa buds iva, &i oti npos Sbvapv ripdv, karaoksvdosts kab”
Goov évbéxetar npods dvdnavotv Kai oetnpiav ndviev nuév kai 1év napafalioviev ndowapiov Ekeioe.
Cf. ibid., le commentaire, p. 37 et note 4. Cf. aussi Actes de Kutlumus, éd. P. LEMERLE, 2e éd. Paris 1988,
p. 55.

31. Actes d'lviron 1, No 18, 1. 7-9 (de 1013): énei odv kal & zdvrog 100 pakapirov npérov 100
krUpoD lwdvvouv §666n Ouiv év éreive 1¢ pdper 16nog, 10 Asyducvov XeAdvbv, gis dpunoiav 100 Gypod
ro0 Kvnaptofou. Cf. ibid, 74 (pour la topographie de la région).
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montrent que trés tot les moines d’'lviron avaient développé une importante activité
maritime. La possession des bateaux par ce couvent, leur construction et leur acti-
vité, ainsi que la présence des constructeurs de bateaux et des marins sont bien
attestées jusqu’au début du Xle siécle32. Cependant, il est étonnant que de toute
cette activité nous ne disposons par la suite aucun témoignage qui nous permettrait
de suivre la durée de 'excoussia, ainsi que l'activité maritime du couvent. Méme le
Typikon de Monomaque n’en fait pas la moindre mention.

Quaent a la puissance maritime de Lavra, le fait que cet important monastére
avait la facilité de se priver d'un grand bateau exempt d'impdts, permet de supposer
qu’il en avait déja d'autres en tout ou en partie exempts, ce qui est indirectement
confirmé par son infrastructure maritime, mentionnée plus haut33. D’ailleurs un do-
cument postérieur (daté de 1102) relate qu'au Xle siécle Lavra possédait sept
bateaux de capacité totale de 16.000 modioi (=272 m3), exempts de toute obligation
fiscale3* —une vraie flottille, la plus grande que les couvents aient jamais possédée.
Si cette mention correspond a la réalité, je tends & supposer que Lavra ait acquis
ces bateaux privilégiés progressivement, au cours du Xle siécle, mais nous n’avons
aucun témoignage a ce sujet3. Toutefois, a la fin du Xle siécle la situation avait
totalement changé car, selon le document, «linsuffisance des revenus a affecté
Lavra, a tel point qu’elle ne possédait plus que deux ou trois petits bateaux de faible
tonnage» (1 émovufdoa 1@V MPooddwv Anopia §0TEVoxXPNCE TadINV GOTe OAfywv
1a viv xiAibwv nAoia 0o [eite kai pia] ta viv kektioBal), qui n’étaient pas en
état de servir les besoins du couvent; de plus, le document mentionne vaguement
que divers prostagmata des empereurs antérieurs a Alexis ler ont porté atteinte
(b1gogiovro) a l'exemption dont jouissaient les bateaux36. Les raisons, intérieures ou
extérieures, ayant provoqué la perte de ces bateaux, ne sont pas attestées; car

32. Les témoignages dans la Vie de Jean et Euthyme sont bien éloquents: voir éd. MARTIN-HISARD,
93: «On ne peut non plus satisfaire les exigences d'une laure de cette importance [=d’lviron]... sans
constructeurs de bateaux»; p. 119: «du départ d'un bateau, de I'arrivée d'un bateau chargé de froment»;
p. 121: ’économe avait sous sa responsabilité... les marins». Voir aussi Actes d’lviron I, p. 37 note 4.

33. Voir ci-dessus p. 113-114 et notes 17-18.

34. Actes de Lavral, No 55, 1. 1-2 (de 1102).

35. Durant le Xle siecle il n’y avait aucun témoignage précis sur les bateaux de Lavra, sauf la
mention générale dans le Typikon de Monomaque. C’était de méme pour le Xlle siécle {entre 1102 et
1196) bien que la documentation datant de cette époque ne manque pas (voir Actes de Lavral, Nos 13-
53 du Xle et 56-66 du Xlle siecle). Cf. le méme silence des sources pour le couvent de Patmos durant
le Xlle siécle: voir plus bas, p. 121 et note 53.

36. Actes de Lavra l, No 55, 1. 2-3 et 5-6.
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l'augmentation considérable du nombre des moines (10 nisovdoav nAnbog r1év po-
vax@v), présentée comme la cause de cette perte, ne peut pas étre, & mon avis, une
explication satisfaisante. Le fait crée certains doutes et il est dautant plus
inexplicable que Lavra était alors le plus riche monastére avec une grande propriété
fonciéred’, qui évidemment devrait lui rapporter une production agricole
importante, et par conséquent des revenus découlant de son surplus; le couvent
avait donc besoin de moyens maritimes pour le transport, au moins en partie par
la mer, des articles excédentaires. On se demande si les événements politiques et la
crise générale du Xle siécle38, ou les attaques des pirates, les invasions des
Normands et I'apparition des Vénitiens dans les eaux grecques, n’étaient pas une
des causes de cette perte —si perte fut-elle. Toutefois en 1102 Alexis ler Comnéne
a octroyé par chrysobulle a Lavra le droit de posséder quatre bateaux de capacité
totale de 6.000 modioi, exempts d'impots et de toutes les charges, qui étaient,
comme nous 'avons déja noté, trés importantes3. Il est a remarquer que la nouvelle
exemption de 6.000 modioi était tout a fait identique au premier octroi de Basile II,
ce qui nous améne a avoir certaine réserve quant a l'exactitude du témoignage
concernant les 16.000 modioi précédents#. Le couvent continua a posséder des
bateaux au moins jusqu'a la fin du Xlle siécle et & circuler partout y compris a
Constantinople, mais déja il envisageait des difficultés de la part des agents du fisc
pour la vente du vindl. Au Xllle siécle et jusquen 1329 les documents font
vaguement mention des bateaux de Lavrat?, sans précision de leur nombre et de
leur tonnage, et aprés 1329 aucun témoignage n’en est plus attesté.

Le couvent de Vatopédi, fondé certainement vers 98043, avait été autorisé déja
avant 1045 a détenir un grand bateau, avec le consentement du prétos et de tous
les higouménes de I'Athos, selon le Typikon de Monomaque: kai ti¢ rov Barons-

37. Cf. N. SvOrONOS, Le domaine de Lavra jusquen 1204, in Actes de Lavral, 71 sq.

38. Pour le Xle siécle et la crise de la fin du siécle voir P. LEMERLE, Cing études sur le Xle siécle
byzantin, Paris 1977, et surtout le chap. V, p. 249 sq.

39. Actes de Lavral, No 55, p. 285 sq. (le texte).

40. Cf. Actes de Lavra I, No 55, p. 285, ol les éditeurs expriment aussi des doutes quant &
I'exactitude de ce témoignage; & noter que le document de 1102 ne nous est conservé qu'en copies.

41. Voir en détail ibid, Nos 67 et 68 (de 1196).

42. Actes de Lavra Il. De 1204 & 1328, éd. P. LEMERLE, A. GuiLLOoU, N. SVORONOS, Denise
PAPACHRYSSANTHOU, Paris 1977 (dorénavant: Actes de Lavrall), Nos 72 (de 1263), 89 (de 1298) et 118
(de 1329).

43, Actes de Vatopédi 1. Des origines & 1329, éd. J. BOMPAIRE, J. LEFORT, Vassiliki KrRavaRi, Chr.
GIROS, Paris 2001 (dorénavant: Actes de Vatopédi 1), p. 9.
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Siov povag oia kai rattng &knadar tonwbsions nAoiov kexticOar 81° dyypdpouv dos-
okelas kal Benrioews 100 mvikalra npdrov Kai 1ov Aomdv 100 “Opouvs kabnyou-
pévovd, Cependant, il est étonnant qu’il n’'y en ait aucune mention dans les
documents d’archives de Vatopédi, méme pas un indice, direct ou indirect, dans les
autres sources diplomatiques ou littéraires; ainsi nous ignorons lidentité de ce
bateau, son activité, ainsi que la durée et I'éventuel développement de ce privilege®.

Le couvent latin des Amalfitains, fondé vers la fin du Xe siécle, avait également
le droit de posséder un bateau de grand tonnage et de naviguer jusqu'a Constanti-
nople, non pas pour faire du commerce mais uniquement pour la collecte des do-
nations offertes par l'importante paroisse des Amalfitains & la Capitale; la posses-
sion donc de ce bateau était indispensable pour I'entretien du couvent et la survi-
vance de ses moines, comme relate le Typikon de Monomaque: dAAd kai nepi nAoi-
ov peydAov @rovAuNTal Napd Naviwv Iva KEKnial n povn 1ov "Apaipnvév, S1a 1o
un ddAws radmv SbvaoBar ovveotdval, un pugvror 68 gi¢ éunopsias rodre xpricbal,
and’ eioépxeoBar 61’ adrod eis mv Paoidsbovoav Kai siodyerv &l 1 €k ¢ Kar’
adrovs poviic BobAoviar kai napa 1@v rAoxpiotwv SlakoveioBars. A part cette
mention du Typikon il n’y a aucun autre témoignage sur la capacité et I'activité de
ce bateau avant et apres 1045.

A T'exception donc de Lavra, nous ne disposons aucun témoignage concernant
les bateaux et I'activité maritime des autres couvents athonites & partir du début du
Xle siecle, sauf quelques mentions générales dans le Typikon de Monomaque et le
bateau de Chilandar, dont nous parlerons plus bas.

Au Nord-Est de la mer Egée, prés d’Ainos, point important de la région, a été
fondé en 1151-52 le couvent de Kosmosoteira par le sébastocrator Isaac Comneéne,
troisiéme fils de I'empereur Alexis ler. D’aprés son Typikon de I'an 1152, le couvent
possédait, a part un sandalion (petit bateau) pour la péche dans le fleuve, douze
bateaux et une exemption fiscale d’une capacité totale de 4.000 modioi de mer (=68
m3). Ce privilege a été concédé par Alexis ler, de son vivant —donc avant 1118—,
personnellement a Isaac, qui I'a transféré au couvent en 1152, lors de sa fondation47.

44. Actes du Prétaton, No 8, 1l. 76-77.

45. Aucune mention dans Actes de Vatopédi .

46. Actes du Prétaton, No 8, 1. 99-101. Cf. A. PerTus], Nuovi documenti sui Benedettini Amalfitani
dell’Athos, Aevum 27, 1953, 1-30; P. LEMERLE, Les archives du monastére des Amalfitains au Mont
Athos, EEBX 23, 1953, 548-566; voir aussi Actes d’lviron I p. 36, 137, 146.

47. Voir L. Pent, Typikon du monastére de la Kosmosoteira prés d'Ainos, [zvestija Russkago
Archeologiceskago Instituta v Konstantinopole 13, 1908, 17-77, et surtout §69, p. 53.5-7: &u = 1d Sia
xpuoofotAdov Adyouv 100 doibiov abBévrov kal narpbs pov émpPpaPevBévia por nioia bdbera v
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Les sources ne fournissent pas d'autres témoignages sur l'activité maritime et com-
merciale des bateaux de ce couvent.

Au Sud-Est de la mer Egée, a I'lle de Patmos a été fondé en avril 1088 le
couvent de Saint Jean le Théologien par Alexis ler Comnéne. Le méme mois
I'empereur a octroyé au couvent par chrysobulle une exemption fiscale pour un ba-
teau d’une capacité de 500 modioi (=8,50 ms), que le monastére devait construire4s.
Le bateau pouvait naviguer partout dans les régions et les iles de I'Est et de 'Ouest
de ’'Empire byzantin: dnov &n kai 8nore PobAstar gis 1a 11i¢ édas dnavra pépn kai
ra onépia, 11 6¢ Kai €is tas anaviaxol vHoous. A part ce bateau exempt, le
couvent de Patmos possédait aussi a cette époque trois autres vaisseaux: en effet,
dans son «Testament secret», daté de 1093, le fondateur et higouméne du couvent
Saint Christodule mentionne que le couvent avait déja quatre bateaux, dont un petit
«platidion», gouverné par les moines, ainsi qu'un «koutrouvin» (de tonnage relati-
vement important) et un «platidion dikatarton» (embarcation légére}, tous les deux
«pistikevoména», c'est-a-dire confiés pour exploitation économique & des laics —
appelés armateurs {vaskAnpo49; ce qui prouve que le couvent avait déja déploye,
directement ou bien par l'intermédiaire des personnes privées, une activité écono-

£EkoVOEl TOUTWV Xwpricewms tTeoodpwv xiAiabev. Tadta to1yapodv ndvia npooKupolUEY T ayig povii.
(Voir aussi p. 50-51, §66, pour le sandalion). Nouvelle édition de G. PapazoGLou, Tumkov “loaariov
*Adeiov Kopvnvood tig poviis Qcotdrov tis Koopoowreipas (1151/52), Komotini 1994, 98-99. Cf.
Stefan SINOS, Die Klosterkirche der Kosmosoteira in Bera (Vira), Munich 1985, 8 sq. Le passage du
Typikon ne précise pas si cette excoussia de 4.000 modioi couvrait une partie ou le total des douze
bateaux; ce dernier cas nous parait moins probable, car la capacité moyenne des bateaux oscillerait alors
entre 300 et 350 modioi —en d’autres termes il aurait & faire de petites embarcations dont le tonnage
serait inférieur au tonnage minimum de 500 modioi attesté a cette époque par les documents pour les
navires d’autres monastéres: cf. Catherine ASDRACHA, La région des Rhodopes aux Xllle et XIVe siécles.
Etude de géographie historique, Athénes 1976, 205-206 et PAPAZOGLOU, op. cit, 98-99, note 1280. De
toute fagon, qu'il s'agissait d’'un ou de plusieurs bateaux, 'exemption fiscale devrait couvrir 4.000 modioi
de mer; le Typikon ne donne pas d'autres précisions, car celles-ci devraient évidemment figurer de fagon
explicite dans le document impérial (actuellement perdu) octroyant ce privilege.

48, Actes de Patmos 1, No 7.

49. Voir MM VI, 82, ol saint Christodule précise: karatundve eis mv admv poviv kal 1d 1éo00e-
pa ndola, 10 pév v kovtpotBiv morikevdusvov napd ledvvouv 100 Tayka... Erepov nAoiov nAaribiov
Srdraprov moTikevSuevov napd Baoideiov Edpmidrov.... Egpov nAoiov nAaribiov pikpbv, Snep dne-
o1aAn napa 1édv ebAafav pouv abeApdv év i Kpritp ano g [Ndrpov. Cl. Era VRanoussl, Td dyiodo-
yIka kefueva 100 “Ociov XpiotoSovou, ibpurod tig év INdrue Movig. Priodoyikn napdboois kai ioro-
pikal papropiar, Athénes 1966, 122-123; Elisabeth MALAMUT, Les fles de I'Empire byzantin, Paris 1988,
surtout p. 449. Pour le terme technique motikevdpsvov, voir JGR I, 88 (= Néuog PoSiov Navrikdg, §
n'’).
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mique dans la mer Egée. Par certains indices du «Testament secret» et du «Kodi-
kellos» de saint Christodule, on se permet de supposer que le couvent avait égale-
ment confié a ces capitaines particuliers certaines sommes pour faire du com-
merce™, Notons que I'exemption de 1088 couvrait seulement les impdts secondai-
res et toutes les charges, qui étaient évidemnment assez lourdes. Le bateau privilegié
devait donc payer les deux imp6ts principaux, le antinavion qui pesait probablement
sur les matelots pour le transport des marchandises, et la dime (dékateia ou
kommerkion) qui pesait sur les marchandises. Le siécle suivant 'exemption fiscale
des bateaux a été progressivement élargie en ce qui concerne les imp6ts principaux
ainsi que leur capacité. En effet, en 1119 Jean Il Comnéne a renouvelé I'excoussia
du bateau en ajoutant aussi I'exemption sur l'antinavlon®l. Suit une période de
silence dans notre documentation jusqu’'en 1186 quand 'empereur Isaac 1l Ange a
accordé I'exemption sur la dime®?; de cette facon I'excoussia des bateaux de Patmos
est devenue compléte. Dans le méme document de 1186 i est attesté que le
couvent possédait déja trois bateaux d’une capacité totale de 1500 modioi (= 25,50
ma3), exempts de toutes les obligations envers le fisc, privilege que le couvent avait
slirement acquis par étape au cours des années antérieures3,

50. MM VI, 82.6-10 (Testament secret) et 87.35, 88.6 (Kodikellos) et plus particulierement voir ibid.,
p. 84, la phrase indicative de l'activité économique des bateaux du couvent: rd & nAoia 1d dvetépw
gipnuéva ogsidovor Aoyapraobnvay, Soa dv ralsibia nomicovov of motiksboviss radra. Cf. Vranoussi,
op. cit., 123.

51. Actes de Patmos 1, No 8, lI. 27-30: ékovooeticoBar 6¢ kal 10 ndoiov arno naodv pév kal rov
dAdev émnpeidv, ... AAAG piv kal €€ adths g 100 dvnivadov 8dosws Onéprepov Siampeiobar i OV
dnavia aidva.

52. Actes de Patmos I, No 9, I. 14: kai ano 100 ke@adaiov tris Sexareiag, gitovv Koppepkiov; cf.
aussi, ibid, 1. 24-25.

53. 1l y a & ce sujet une lacune dans la tradition des sources diplomatiques entre 1119 et 1186.
Cependant il est légitime de supposer que I'excoussia de 1500 modioi n'a pas été octroyée d’'un seul
coup peu avant 1186, mais qu’a cet intervalle de plus de 60 ans de silence des sources on avait par étape
octroyé au couvent une exemption a deux autres bateaux. Il est probable qu'une partie ou 'ensemble
de cette concession a eu lieu sous le régne de 'empereur Manuel ler, qui, comme il est bien connu, a
montré un intérét particulier en faveur de I'Eglise et des couvents: voir N. SVORONOS, Les privileges de
IEglise & I'époque des Comnénes: un rescrit inédit de Manuel ler Comnéne, TM 1, 1965, 273 (= Ip,,
FEtudes sur l'organisation intérieure, la société et I'économie de 'Empire Byzantin, Londres 1973, no VII).
Pour la justification de la concession de I'excoussia aux trois bateaux par étape et sa datation avant 1186,
voir PELEKIDOU, Td niola tiig¢ Moviig Mdtpov, 97. Comme nous 'avons déja noté plus haut, p. 117 note
35, on reléve pareille lacune dans notre documentation concernant les bateaux de Lavra durant le Xle
et le Xlle siécle.
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Cependant, dans le méme document de 1186 figure pour la premiére fois une
importante restriction: les bateaux de Patmos ne pouvaient se rendre a Constanti-
nople qu'une fois par an (év i Osoodorew Kovoravrivovndier dna€ rod éviavrod),
restriction que I'on retrouve, notons-le, dans tous les documents postérieurs relatifs
a la question, jusqu'a la fin de 120354 Faute de témoignages on ne saurait dire
depuis quand cette rectriction était en vigueur, ni méme si elle concernait aussi les
bateaux non exempts du couvent. A noter que cette restriction ne figurait pas dans
les documents antérieurs, au moins jusqu’au début du Xlle siécle; bien au contraire,
les documents émis entre 1088 et 1119 —période pour laquelle nous disposons des
renseignements précis— mentionnent de facon explicite que les bateaux exempts
étaient libres de voyager dans toutes les régions de 'Empire, dnavraxol rév tig
popaikig émrpareias pepdv; de plus, on constate qu'au moins un des bateaux du
couvent était arrivé entre 1088-1091/2 a4 ConstantinopleS5. A mon avis, cette
restriction doit étre attribuée —en rapport évidemment avec le développement
incontestable de lactivité commerciale du couvent— a la situation générale de
I'Empire, & sa politique fiscale et aux difficultés économiques qu'il envisageait a
cause de la pénétration de Venise et des autres villes marchandes de I'ltalie, qui ont
gravement affecté son économie.

Clest ainsi que le pouvoir central a essayé de réduire, autant que possible, les
exemptions fiscales des bateaux des couvents, qui avaient été avec le temps
considérablement augmentés, portant un grand préjudice au fisc. Pour diminuer
justement les pertes, Alexis Ill Ange a décidé, entre juin 1196 et novembre 1197,
I'annulation de toute exemption fiscale accordée aux bateaux monastiques, comme
il est explicitement mentionné dans son chrysobulle du novembre 1197, émis en
faveur du couvent de Patmos: xarsynegioaro n Bacidsia pov oxoAnv ndviov rév
npoadviev ol xpuoofolAdwv npoorayudiev xdpiv £Ekovooeias nAoiov adrdv
(=tédv povédwv), dia 1o nAnBuvBivai 1a roiadra Kai noAAnv éviedBev znyiav 16 dnuo-
oie npooenpifecbar®. Comme on I'a bien souligné, cette mesure radicale n’enle-

54. Actes de Patmos 1, No 9, Il. 25-26 (de 1186), No. 11, 1. 20-21 (de 1197); Actes de Patmos I,
No 56, 1. 11 {de 1195), No 60, 1. 3-4 (de 1203).

55. Voir MM VI, 146, ou saint Christodule donne les instructions suivantes pour le bateau qui I'a
amené a Constantinople: nvika 11 100 Oeol Ponbeia dnoopépn ék g Oegopuidkrov IoAews, rarev-
oSdoars abbis adré, BdAdoviss 10 Tupiov BAov s oapakootiic kai 10 AnéxTiov... Kai nwAsirooav npdg
16 Z1evd kai 8§ v voeite St xprizete npds v povriv, dyopacdiocav kal eis &k 1év vrwv év 1§ nAoip
At mpos v TToAv npds pe, Snwg, €i £Tods eiur kayd, £E6ABw per’ adtodv.

56. Actes de Patmos 1, No 11, 1. 1-3.
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vait pas aux monasteéres le droit de posséder des bateaux et de les exploiter comme
ils voulaient; ils les obligeaient seulement a payer pour les activités de ces bateaux
les mémes taxes et impots que tout le monde®”. Toutefois, malgré sa décision
d’annuler tous les privileges des bateaux monastiques, par le méme chrysobulle
Alexis 1II fait une exception a cette mesure en faveur du couvent de Patmos et
méme il augmente 'exemption de ses bateaux en 2000 modioi de mer (=34 m3)58,
Les privileges des couvents ont fini par devenir droit acquis, leur puissance écono-
mique et leur prestige spirituel sont devenus plus forts que n'importe quelle mesure
générale™.

Le chrysobulle de 1197 comporte aussi une nouvelle restriction concernant les
marchandises prohibées. Cette restriction, qui figure pour la premiere fois dans nos
documents, était écrite au verso de I'acte impérial par le fonctionnaire du bureau du
grand logariaste, qui lors de l'enregistrement de lacte v a ajouté «noter que
I'exemption mentionnée dans l'acte ne sera pas valable en ce qui concerne les
articles prohibés»®0. Cette mesure entre dans le cadre d’'une législation générale bien
connue concernant les marchandises de grande valeur (soie, métaux précieux, tissus
en pourpre), dont I'élaboration, la circulation et le commerce étaient sous le stricte

57. Cf. N. OKONOMIDES, Le bateau de Chilandar, in Huit siécles du monastére de Chilandar, Belgrade
2000, 30.

58. Actes de Patmos |, No 11, Il. 11-16. Actes de Patmos 1I, No 59, Il. 6-7. Swpobuevos 68 émné-
kewva 1ov - g’ podiov kai érépav é€kovooeiav podiov Balaooinv neviakooiov, wkpov 11 nAéov A
&lacaov, év évi nAoapip.

59. Ce document comporte une phrase (Actfes de Patmos I, No 11, Il. 27-30), qui a été rayée a
I'encre rouge, c’est-a-dire par I'empereur lui-méme ou par son secrétaire, et qui précisait que «tous les
droits du fisc [que le monastére ne paiera pas] seront comptés a lactif de ceux qui sont chargés de leur
perception (fonctionnaires, fermiers d'impots ou autres) grace a des recus confirmés que le monastére
délivrera» (npoodoyioBricoviar ydp kai 1d éviedBev durikovia 1§ Snpooie roic Sikarovpévors eis mv
rolrov amaitnov 61° gugaveias NemOToUEVOV Anobeifemv 100 pdpous TAg Toiadtng LOVAG, kav &nmi
ndxrov A gis 10 motov kav dAdws nepl 106 zniparos adrév ol torodror évepyodorv). Comme a
remarqué OIKONOMIDES, Le bateau de Chilandar, 30-31, cette phrase se référe au procédé bien connu de
la doché que N. SVORONOS a étudié (Notes & propos d'un procédé des techniques fiscales: la AOXH, REB
24, 1966, 97-106 =Ib., Etudes sur I'organisation intérieure, la société et 'économie de 'Empire Byzantin,
Londres 1973, 1V). Le fait que cette phrase a été rayée signifie que ce procédé «de bonne comptabiblité
et de bonne administration» a été annulé par I'empereur lui-méme. Ainsi, N. Oikonomidés exprime
I'opinion que I'on a essayé de conserver les priviléges des couvents, sans toutefois nuire au fisc, par le
transfert du fardeau fiscal correspondant aux agents du fisc, qui auraient a leur tour passé les sommes
reclamés aux contribuables non-privilégiés.

60. Actes de Patmos I, No 11, 1. 52-53: nAnv r1 évtos Sndovuéun éEkovoosia éni 10i¢ ReERwAVUE-
voig gibsov ook é§arkovobrioeral
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contrdle de I'Etat6l. On doit souligner que cette restriction a été par la suite incluse
dans tous les documents postérieurs jusqu’'en 1204 concernant 'exemption des ba-
teaux de Patmos®2, ce qui prouve qu’il ne s'agissait pas d'un cas exceptionnel mais
d'une mesure administrative suivie. Toutefois, certaines questions se posent a ce
propos: a) du moment que la législation générale pouvait en principe couvrir ce cas
particulier, pourquoi le fonctionnaire compétent s'est senti obligé d’ajouter cette
clause; b} pourquoi cette restriction ne figure pas dans les documents antérieurs
concernant 'exemption des bateaux de Patmos ni méme dans le chrysobulle de
1186 octroyant 'exemption sur la dime qui touchait justement les marchandises; c)
pouquoi la restriction a été écrite au verso de I'acte lors de I'enregistrement. A mon
avis, il est bien probable que certains capitaines (de Patmos?) avaient récemment
essayé d’ignorer l'interdiction du commerce des articles prohibés —ou tout au moins
I'administration a soupconné une tendance pareille; ainsi le fonctionnaire du bureau
compétent a ajouté cette phrase afin d’éviter toute future violation de la 10i®3. Quant
a l'addition de la restriction au verso, le cas ayant été récemment signalé, le scribe
n’a pas introduit cette clause dans le texte du chrysobulle, ou bien parce qu’il ignoré
cet excés ou bien parce qu'il a jugé superflu d’écrire la resctriction du moment qu’il
y avait une législation générale; ainsi lors de I'enregistrement le fonctionnaire
responsable a signalé cette omission et y ajouté la clause®?, qui par la suite a été
incluse dans le texte des documents postérieurs.

A la méme époque, Alexis Ill Ange, malgré la décision d’annuler les privileges
des bateaux monastiques, a octroyé en 1199 au couvent serbe de Chilandar, juste
trois ans apres sa fondation, une exemption compléte pour un bateau de capacité
de 1000 modioi (=17 m3), pour couvrir ses nécessités vitales —a condition que son
activité soit limitée au théme de Voléron, Strymon et Thessaloniquetb, ¢’est-a-dire

61. Pour les articles prohibés, voir Héléne ANTONIADES-BIBICOU, Recherches sur les douanes a By-
zance, Paris 1963, 50-57; M. HENDY, Studies in the Byzantine Monetary Economy, ¢ 300-1450,
Cambridge 1985, 258 sq.

62. Actes de Patmos I, No 59, 1. 8; No 60, 1. 4.

63. Cf. OIKONOMIDES, Le bateau de Chilandar, 31.

64. Voir en détail mon raisonnement dans Td nAoia g Movng Iérpov, 98-99 note 4.

65. Actes de Chilandar des origines & 1319, éd. Mirjana ZIvoanovi¢, Vassiliki Kravari, Chr. GIROS,
Paris 1998 (dorénavant: Actes de Chilandar), p. 115, No 5, surtout 1. 26-40: Swpeirar ¢ i adm pova
ro0 XeAavrapiov kai é€kovooeiav nAoiov iG10KITOL x@pricewns x1A1dbos wds, nepmidov d@eilovios
rovs nept 10 Bdua Bodepos, Zipuudvos kai Osooadovikng aiyiadovs, kal ndvra 1d m povii 100 Xeda-
vrapiov gis Bpaotv 1e kai néov xprioca £ibn dunopebsoBar kai tabm npoonopizev. Cf. OIKONOMIDES,
Le bateau de Chilandar, 29-33.
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a peu prés a la zone cotiére entre Thessalonique et 'embouchure de 'Evros, région
ol les couvents athonites se procuraient d’habitude les denrées nécessaires et
faisaient leurs échanges commerciaux. Cela signifie que le bateau de Chilandar
n’avait pas le droit de naviguer en dehors de cette zone et que par conséquent il
ne pouvait pas voyager dans toute la mer Egée, ni accoster au port de Con-
stantinople. Ce privilege a été renouvelé en 1299 par Andronic Il avec exactement
les mémes conditions%, sans aucune augmentation, bien que I'Etat serbe soit entre
temps devenu la plus importante puissance balkanique et sa présence dans l'espace
grec de plus en plus pressante. Aprés 1299, le bateau n’est plus mentionné dans les
documents qui ont pourtant renouvelé et méme augmenté les autres priviléges du
couvent. A mon avis, I'activité limitée du bateau de Chilandar jusqu’en 1299 et son
absence (réelle ou non) aprés cette date doivent étre placées dans le cadre de la
situation économique en Méditerranée Orientale, dominée par I'activité maritime de
Venise: aprés 1204 méme les bateaux de plus grands couvents grecs ne pouvaient
pas avoir l'activité commerciale d’auparavant. De méme, on doit les metire en
rapport avec la politique économique de la Serbie de Némanides, qui n’a jamais
déployé d’activité maritime et qui a toujours et exclusivement orienté ses intéréts
commerciaux vers I'Occident, sans la moindre présence dans la mer Egéet’. Le
bateau donc de Chilandar, pendant qu’il existait, se limitait toujours a satisfaire les
nécessités vitales du couvent sans autre activité commerciale, comme il est d’ailleurs
explicitenent mentionné dans le chrysobulle octroyant 'exemption.

De tout ce qui précéde, il s'ensuit que du Xe jusqu’a la fin du Xlle siécle certains
monastéres situés sur les cotes et dans les iles égéennes avaient progressivement
acquis le droit de posséder des bateaux. Les bateaux monastiques, un ou plusieurs,
petits ou grands, exempts ou non, sous certaines restrictions ou non, avaient le droit
de naviguer dans la mer Egée et de toucher les ports de 'Empire. Cette activite
maritime ne répondait pas seulement a leur besoin de communication, d’entretien
des couvents et de survivance des moines®8, mais donnait aux monastéres la

66. Actes de Chilandar, p. 171, No 17, . 96-103.

67. Cf. Marie NystazoPOULOU-PELEKIDOU, Osooanovikn kai Bairdvia. "Epnopikeés oxéoeig otov
botepo Meoalwva (120¢-150¢ ai), in Buzdvrio kai ZAdBor “EAddba kai Badkdvia (6o¢-150¢ ai),
Thessalonique 2001, 142-143, avec la bibliographie.

68. Voir p. ex. le cas des moines de Patmos qui transportaient de la Créte d’articles nécessaires pour
leur survivance: cf. PELEKIDOU, Td nAoia g Moviig [Ndrpov, 110, avec mention des documents relatifs
a la question. Cf. LEMERLE, Notes sur I'administration byzantine, 269-270, et N. SvoroNOs, Mia ava-
Spourt onv 10Topia tov Atyaiakot xdpov. To Aryaio, enikevipo sAdnvikot nodmiopot, 2Athénes 1995,
surtout p. 48; cf. aussi MALAMUT, Les iles, 446-453.
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possibilité d’'une importante activité économique. Le Typikon de Monomaque et les
documents d'archives relatifs a ce sujet font directement ou indirectement mention
de l'activité commerciale des bateaux, pour la permettre sous certaines restrictions
(zéne d'activité, articles a vendre eic.}) ou bien pour linterdire, et la terminologie
attestée dans les documents monastiques, comme par exemple éunopsteofai,
éunopeia, npayuareia, upintikiov, ékBintikiov® etc., en est bien éloquente. Les
produits qu’ils vendaient étaient en premier lieu ceux que les couvents cultivaient
et que les moines élaboraient dans les métoques et les domaines; c'étaient des
produits de la terre et de la mer, mais aussi des articles de manufacture et d’artisanat.
Certains couvents avaient été développés en unités économiques considérables avec
de grands domaines a cultiver, avec des produits agricoles et d’élévage en quantité
importante, avec des entreprises artisanales et ateliers d’élaboration de divers
articles. Cette production conduisait inévitablement a la vente de la production
excédente aux marchés de 'espace grec en particulier; ainsi les monastéres ont con-
tribué au développement de I'économie de ces régions’. Je cite a titre d’exemple
certains cas caractéristiques de l'activité commerciale des couvents, bien que nos
connaissances sur leur trafic soient fragmentaires. Dans I'«<Hypotyposis» d’Athanase
entre les principaux métiers des moines de Lavra sont ceux de xadkeis, Bopbavd-
pio1, Evdovpyoi, vavnnyoi, auxquels il faut joindre les boulengers et les vignerons?!
—métiers qui témoignent de l'ampleur de lactivité économique du couvent.
L’exemption de I'impét de la dime sur le vin (tfic Sekarcias éni 1év oivapiov),
fréquemment mentionnée dans les documents, indique bien que les couvents
vendaient le vin de leurs vignobles. Ce commerce, dont le Typikon de Monomaque
fait spécialement mention, était pour les moines trés important et trés avantageux.
En 1196 les moines de Lavra ont eu récours aux tribunaux, car les agents du fisc
voulaient leur imposer I'imp6t ordinaire sur le transport et la vente du vin. Cette
affaire ayant préoccupé sérieusement les autorités ainsi que les moines {qui ont

69. Pour les termes, voir PELEKIDOU, Ta ndoia tfig¢ Movig Marpov, 109; OIKONOMIDES, Le bateau de
Chilandar, 32.

70. Pour les possibilités économiques des couvents, voir a titre d’exemple les remarques de
SVORONOS, ‘H onuaocia g ibpuong 106 “Ayiov “Opous, 45 sq., 59 sq.; ID., Le domaine de Lavra jusqu’en
1204, Actes de Lavral, p. 56 sq.; P. LEMERLE, Chronologie de Lavra jusqu'en 1204, Actes de Lavra |,
p. 13-55.

71. Ph. MEYeR, Die Haupturkunden fiir die Geschichte der Athoskloster, 138.37 sq., 139.12-13, 21
sq. Voir aussi LEMERLE, Actes de Lavral, 22.
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finalement gagné le procés)’2, montre bien que les quantités n’étaient pas negli-
geables et que le bénéfice était important. Les documents attestent aussi que les
moines du Mont Athos vendaient du bois, des ligots ou de la poix, transportés par
leurs bateaux en dehors de la région monastique, sans toutefois mentionner les
destinataires. Bien que le Typikon de Monomaque interdise, sous peine de
confiscation, ce commerce qui risquait de déboiser les foréts, il est bien douteux que
cet ordre ait été jamais respecté’s. Le méme document interdit aux moines
d’exporter des céréales, de I'huile et du vin provenant des domaines monastiques
de 'Athos et d’en faire du commerce’4. Le Typikon mentionne également que la
laure de Karyes a été transformée en véritable comptoir, ou les moines vendaient
méme des articles dont 'usage leur était défendu. Indépendamment du fait que cette
pratique a été interdite sous peine d’expulsion du coupable de la laure”, ce passage
est bien caractéristique de la variété des échanges commerciaux effectués par le
couvent athonite. Dans un document de Patmos, daté entre 1088 et 1091/92, c’est
a dire juste apres la fondation du monasteére, il y a mention de la vente du fromage
et d'autres articles a la région des Détroits, ol les moines devaient par la suite
acheter ce qui était nécessaire a leur couvent’. A part le fromage, les moines de
Patmos vendaient du vin, du sel, de la chaux et certains articles de manufacture?’.
Des recherches récentes ont également attesté 'existence dans ce monastére d'un
scriptorium, ot les moines exécutaient des commandes de livres, qu'ils transpor-
taient avec leurs bateaux aux destinataires. L’existence des manuscrits de prove-
nance patmiote dispersés dans plusieurs régions est une preuve de cette activité’s,

Cependant la circulation des bateaux monastiques et leur commerce n’a pas été
sans danger. Il est bien indicatif le fait que dans les documents octroyant 'exemption

72. Actes de Lavra ], Nos 67 et 68.

73. Actes du Prétaton, No 7, 1. 139-140, et No 8, Il. 102-106. Cf. PAPACHRYSSANTHOU, "AB@vIKOS
povaxiouds, 275.

74. Actes du Prétaton, No 8, Il. 69-71: prite 6¢ éx 100 “Opoug prite E€wbev eibn tva éfwveiobay,
oirov @nui A kpiBnv A ofvov A &Aatov i E1epdv 11 10 0iovodv kal éunopikds dAdaxéoe o¢ Piwtikol npay-
parebeoBar

75. Ibid, No §, 1l. 133-136.

76. Pour le passage voir plus haut p. 122 et note 55 (MM VI, 146.27-31). Cf. VrRanouss|, Ta ayio-
Aoyikd reipeva 100 “Ooiov Xprotobovdou, 110-111; PELEKIDOU, Td nAoia thig Movig ITdrpov, 110-111.

77. Patricia KARLIN-HAYTER, Notes sur les archives de Patmos comme source pour la démographie
et I'économie de I'lle, BF 5, 1977, 200 sq., 214; MaLAMUT, Les iles, 448.

78. Voir PELEKIDOU, Td nioia tiig Moviig IMarpov, 111; Ch. DIEHL, Le trésor et la biblioptheéque de
Patmos au commencement du Xllle siécle, BZ 1, 1892, 506; KARLIN-HAYTER, op. cit., 210-211.
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fiscale on prévoit toujours le remplacement des bateaux exempts, si jamais ils
coulaient ou s'ils étaient perdus d’une autre cause, avec les mémes priviléges et sous
les mémes conditions’%; de méme, dans les documents renouvelant cette excoussia
on note de facon explicite que I'exemption est octroyée a un nouveau bateau a la
place de celui qui a été perdus®. Or, d’aprés notre documentation, les naufrages et
les pertes étaient fréquents, ce qui constitue un témoignage, indirect mais indubi-
table, de la situation troublée de la mer Egée & cette époque. Je cite & titre
d’exemple qu'a la fin du Xlle siécle dans presque quinze ans (1186-1203) cing
bateaux de Patmos ont été perdus non seulement par naufrage mais aussi par autres
causes®l. Ces pertes peuvent étre attribuées a lagitation et linsécurité qui
dominaient alors dans la Méditerranée Orientale: la situation politique était instable
et les dangers provenant des entreprises militaires et de l'activité des Normands82
et des puissances économiques occidentales étaient grands; a ceux-ci il faut ajouter
les attaques des pirates qui ravageaient les cotes et les iles de I'Egéess,

Telle fut I'image de la puissance maritime et de lactivité commerciale des
monastéres de la mer Egée depuis le Xe jusqu'au début du Xllle s., ¢ est-a-dire
jusqu’au temps de la prédominance des puissances économiques et politiques de
I'Occident en Méditerranée Orientale. Cependant le probléme est de savoir si la
possession des bateaux et l'activité des couvents a été conservée —et sous quelles

79. Voir p. ex. Actes de Patmos I, No 8, Il. 9-10: kai 100 tmvikadta npdras aveyepbévros nioiov
kal 1§ xpbve nadaiwbévios kal kivSive 1e neosiv kivbuvedovios it vavayie iows nepminrovios i kai
dAdws amoddvpévou, é€sivar 10is povaxois £tepov Qur® éreivov mAoiov Guaraivizelv, This aotiig TUYXG-
vov xepricews Kal ¢ fong éfkovoocias énanodadov.

80. Actes de Patmos I, No 56, 1. 13-14: &¢ 1év npocévrev adti £répev éénpepsvov kai napabe-
Sopévav noiwv vavayie nepmeodviev, No. 60, L. 7: 1d pév rovtev kardfpeua i Baidoon éyévovio
ra 6¢ kai aAdorpoénws andAnovro.

81. PELEKIDOU, Ta nioia g Movng IMarpov, 101-102, ol je discute aussi I'opinion de KONIDARIS,
[NpooSiopiopds g dropkdémrog nhofou, 478-479, qui considére que les bateaux présentés comme
perdus ne 'étaient pas en réalité et que de cette facon le couvent avait réussi & doubler ses bateaux
exempfs.

82. Voir p. ex. les entreprises militaires des Normands a la région en 1186: Vranoussl, Td ayiodo-
vIra kefeva 100 “Ooiov Xpiotobovdouv, 141 sq.

83. Cf. MM VI, 91.17-18, 107.28-30, pour le Xllle siécle; voir aussi ibid, 230.8 et 12-13, ou dans
un document de 1272 'higouméne Germanos relate que sous son higouménat le couvent avait perdu
quinze bateaux chargés que les pirates avaient coulés (mi pgv v £Qodov ToV NEipardv 1oV JuxXvVes
napafaddéviev i gova.. kal znpias ndolapiov yeudrov uéxpt kai Sekanévie karvouvpyiov). Cf. KARLIN-
HavTER, Notes sur les archives de Patmos, 90 note 3: «la piraterie est une des données constantes de
I'histoire de Patmos».
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conditions— aprés la prise de Constantinople par les Latins en 1204, quand les
facteurs politiques et économiques avaient totalement changé et que bien des
régions et des ports de 'Empire byzantin se trouvaient dans les mains des Croisés
et des Vénitiens. Malheureusement la documentation sur ce sujet est bien limitée,
comme nous l'avons déja constaté a propos des couvents athonitesd4. Ce n’est que
les archives de Patmos, en général les plus riches dans ce domaine®d, qui conservent
des témoignages précis permettant de suivre, dans une certaine mesure, le sort de
ce privilege. Ainsi, on atteste que déja en 1214 I'empereur de Nicée Théodore ler
Lascaris, continuant la tradition de ses prédécesseurs, a octroyé au couvent de
Patmos une excoussia pour deux petits bateaux (sandalia)®. Cette exemption a été
renouvelée avant 1244 par Jean Il Vatatzés®” et en 1264, apreés la reprise de Con-
stantinople, par Michel XIII Paléologue —qui a méme étendu 'exemption a quatre
petits bateaux8, Mais la procédure et les conditions n’étaient plus les mémes: le
couvent ne disposait que de petits bateaux dont la capacité n’était pas déterminée,
ce qui exigerait le contréle de 'Etat; cela signifie évidemment qu’aucun jaugeage par
les services compétents n’a eu lieu. Mais le plus important changement concerne
I'espace géographique de leur activité: contrairement aux décisions antérieures,
selon lesquelles durant le Xle et le Xlle s. les bateaux de Patmos étaient libres de
voyager «partout dans les régions de 'Empire byzantin», maintenant les ports,
auxquels ses bateaux avaient le droit d'aborder et de faire du commerce, étaient
nominalement mentionnés et tous étaient situés sur les coOtes micrasiatiquess.
Changement bien compréhensible, dicté par la conjoncture politique. Le nombre des
régions appartenant a I'Etat byzantin, exilé & Nicée et méme aprés la reprise de
Constantinople, a été considérablement réduit. Ainsi il était indispensable de pré-
ciser dans les documents quels étaient parmi les ports appartenant & I'Etat byzantin

84. Voir plus haut, p. 118 (Lavra); cf. p. 117 (Iviron); 119 (Vatopédi, Amalfitains); 125 (Chilandar).

85. Les archives de Patmos conservent le plus grand nombre de documents et les plus importants
pour I'étude de cette institution: vingt documents couvrant deux siécles (1088-1283), dont seize sont des
actes officiels concernant uniquement les bateaux du couvent et les quatre autres contiennent des
mentions intéressantes sur leur activité et leur développement. Voir PELEKIDOU, Tda ndoia 1fi¢ Moviig
Matpou, 95 et note 1, 112 (La liste des actes).

86. Actes de Patmos |, No 23.

87. Ibid, No 24.

88. Ibid, No 33 {de 1264); voir aussi Nos 36 (de 1269, de I'impératrice Théodora), 39 {de 1271) et
40 (de 1280).

89. Ibid, No 23, Il. 4-6, No 24, 1. 7-8; Actes de Patmos I, No 71 (de 1273).
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—en dehors de la prédominance et du controle des Francs et des Vénitiens—, ceux
que les bateaux exempts d’'impéts pourraient toucher.

Les témoignages concernant les bateaux de Patmos sarrétent en 1283%.
Comme nous avons déja noté, les bateaux des couvents athonites cessent d’étre
mentionnés dans les documents a peu prés a la méme époque?l. Le silence des
sources ne signifie probablement pas l'annulation de 'excoussia pour ceux des
bateaux qui avaient jusqualors conservé ce privilege, ni méme larrét de toute
activité maritime. Il constitue toutefois un indice certain que leur importance a été
diminuée a cette époque troublée, a laquelle prédominait la présence économique
occidentale dans les eaux jadis byzantines. L’activité maritime des couvents a suivi
le sort de Byzance dans la mer Egée.

Cependant la présence des Occidentaux, si défavorable pour 'économie des
couvents, n'a pas pu interrompre leur rayonnement spirituel qui continua a se
développer des siécles durant. En particulier en ce qui concerne les bateaux de
Patmos, comme a montré Chryssa Maltézou%, ils ont continué d’aveir une certaine
activité aprés la chute de Byzance, a 'époque de la domination vénitienne et méme
sous les Ottomans. Mais I'lle de I’Apocalypse au moins jusqu'a la fin du XVlle s.
avait des liens particuliers avec les puissances occidentales, dictés par leurs intéréts
politiques. Comme j’ai eu I'occasion de I'étudier ailleurs®3, ces liens ont permis au
monastére de Patmos a une époque de désarroi de jouer un role important en
faveur des puissances chrétiennes et de conserver une certaine activité maritime et
commerciale.

90. Actes de Patmos 1, No 41,

91. Voir plus haut, p. 118, 125. Notons qu’au XlIVe siécle dans les documents du couvent de Saint
Jean Prodrome sur le Mont Ménécée ont été mentionnée des dnievukd cavbdna au fleuve Strymon:
voir A. GUILLOU, Les archives de Saint-Jean Prodrome sur le mont Ménécée, Paris 1955, Nos 9, 11 et
41. Mais il s’agit de petites barques destinées a la péche dans le fleuve.

92. Chryssa MALTEZOU, Td nioia tig Moviig INdtuou (160¢-170¢ didvag), in Iparrikd o0 AigBvois
Zvunogiov «1 Movit “Ay. “lwdvvov 100 Ceoddyouv—900 xpdvia icropikiis upaptupias (1088-1988)»,
Athénes 1989, 115-125, o des données importantes sur la capacité et I'activité des bateaux de Patmos,
les ports auxquels ils abordaient et les marchandises qu'ils transportaient, durant les XVle et XVlle siécles.

93. Voir Marie NYsSTAZOPOULOU-PELEKIDOU, Routes de la quéte dans le Sud-Est Européen a 'époque
de la domination ottomane (16e-19e siecle), in Le Sud-Est européen, carrefour de civilisations,
Conférence internationale organisée par 'lUNESCO, Paris, 9 et 10 février 1998, 94 sq. (=Bulletin de
P'AIESEE, 28-29, 1999) (repris in EAD., Buzdvrio kai ZAdBor. ‘EAAGSa kai BaAkdvia, Thessalonique 2001,
241 sq.). Cf. KarLIN-HAYTER, op. cit,, 197.
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