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Ο ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΟΣ ΣΤΟΛΟΣ 

ΚΑΤΑ ΤΑΣ ΠΑΡΑΜΟΝΑΣ ΤΟΥ ΑΓΩΝΟΣ ΤΗΣ ΑΝΕΞΑΡΤΗΣΙΑΣ 

'Ανέκδοτος πίναξ τοΰ F. Pouqueville 

Tò φαινόμενον τής αλματώδους αναπτύξεως της ελληνικής εμπορι

κής ναυτιλίας άπο τοϋ τελευταίου τετάρτου του 18ου αιώνος μέχρι τών 

παραμονών τοΰ 'Αγώνος τής ανεξαρτησίας, έπέσυρεν ενωρίς το εν

διαφέρον καί την προσοχήν τών συγχρόνων παρατηρητών και μελετη

τών, Δυτικοευρωπαίων και 'Ελλήνων, επιστημόνων και έμπορων, π ε ρ ί ' 

η γ η τ ώ ν και δ ιπλωματών. Σήμερον, μετά ενα καί ήμισυ αιώνα, είναι 

δυνατόν να λεχθή δτι κατέχομεν έπί του θέματος τούτου ώρισμένας 

ασφαλείς γενικάς πληροφορίας 1 . Ώ ς γενικώς συμβαίνει εις την διεθνή 

βιβλιογραφίαν, μολονότι αϊ συστηματικαί μελέται, αϊ όποϊαι αναφέ

ρονται έπί τών ναυτικών καί εμπορικών ζητημάτων μιας εύρυτέρας 

γεωγραφικής ένότητος είναι σπανιώταται, αϊ μεμονωμέναι μονογρα-

φιαι επι τών είδικωτέρων εθνικών περιπτώσεων εΐναι περισσότερον 

1. Ώ ς πλέον ενδιαφέρουσα!, μεταξύ 
τών γενικών μονογραφιών δύνανται 
να χαρακτηρισθούν: Τ. Κωνσταντινί-
δου, Καράβια, καπετάνιοι καί συν-
τροφονανται, 1800 - 1830. Εισαγωγή 
εις την ΐστορίαν τών ναυτικών επιχει
ρήσεων τοΰ 'Αγώνος, 'Αθήναι, 1954' 
Γ. Λέων, Ελληνική εμπορική ναυτι
λία (1453-1821), «'Ελληνική εμπο
ρική ναυτιλία», έ'κδοσις 'Εθνικής Τρα
πέζης τής 'Ελλάδος, 'Αθήναι, 1972, 
σσ. 13-56' επίσης, Α. 'Αλεξανδρή, '// 
άναβίωσις της θαΑασσ/ας μας δυνά
μεως κατά τήν Τονρκοκρατίαν, 'Αθή
ναι, 1960. Μεταξύ τών μονογραφιών, 
α'ι όποϊαι αναφέρονται είδικώτερον 
εις τας νήσους "Τδραν, Σπέτσας, καί 
*ί'αρά, πλέον αξιοσημείωτοι: Τ. Δ. 

Κριεζή, 'Ιστορία της νήσου "Υδρας, 
προ της 'Ελληνικής 'Επαναστάσεως 
τοϋ 1821, εκδ. επιμέλεια τών υ'ιών 
του Π. καί Ν. Κριεζή, έν Πάτραις, 
I860' Κ. Νικόδημου, 'Υπόμνημα της 
νήσου Ψαρών, τ. Α', έν 'Αθήναις 1862' 
Α. Χατζή - 'Αναργύρου, Τά Σπετσιω-
τικά. Συλλ.ογή ιστορικών εγγράφων ά-
φορώντων τα κατά τήν ελληνικήν επα-
νάστασιν τοϋ 1821 εκ τών αρχείων 
τής νήσου Σπετσών καί τοϋ Κράτους, 
τ. Ι - I I I , 1862-1926· Α. Λιγνού, 
'Ιστορία τής νήσου "Υδρας. Τόμος Α'. 
Άπα τής αρχαιότητος μέχρι τής επα
ναστάσεως τοϋ 1821, 'Αθήναι, 1946. 
"Αξιον ίδιαιιέρας μνείας, Α. Αιγνοϋ, 
Άρχεϊον τής Κοινότητος "Υδρας, κυ
ρίως, τ. Α'-Ζ', έν Πειραιεϊ, 1921-1931. 
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συνήθεις. Ή γενική έν τούτοις διαπραγμάτευσις και ή υπαρξις ώρι-

σμένων βασικών εργασιών υποδομής δεν σημαίνει δτι το ζήτημα της 

ελληνικής εμπορικής ναυτιλίας είσήλθεν ε'ις την όδόν τής τελικής συστη

ματικής συνθέσεως. Αϊ άρχειακαί πηγαί, εις την Ελλάδα και εις το 

έξωτερικόν, επί τών όποιων καί μόνον θα ήδύνατο αύτη να βασισθή, 

παραμένουν εισέτι κατά το πλείστον αδιερεύνητοι. Έ ν αναμονή ακρι

βώς τής τελικής συνθέσεως και έχοντες πλήρη συνείδησιν τής έν δψει 

αυτής δλως σχετικής αξίας της, προβαίνομεν εις την δημοσίευσιν τής 

ύπο ήμερομηνίαν 29 'Ιουλίου 1816 εκθέσεως τοϋ F. Pouqueville, ή 

οποία παρέχει μίαν πληρεστέραν, τών ήδη γνωστών, συνολικήν έκτί-

μησιν τής δυναμικότητος τοϋ ελληνικού εμπορικού στόλου2. 

Ό Francois Charles Hugues Laurent Pouqueville είχε γεννηθή 

εις την έπαρχίαν τής Orne το 1770. Προοριζόμενος αρχικώς δια το 

έκκλησιαστικον στάδιον, εστράφη τελικώς προς τήν ίατρικήν δια να 

μετάσχη τής ναπολεόντειου εκστρατείας εις τήν Αΐγυπτον ως μέλος 

τής επιτροπής γραμμάτων καί τεχνών. Μετά την άτυχη δια τα γαλλικά 

δπλα ναυμαχίαν τοΰ Άμπουκίρ ανέλαβε τήν πρώτην διπλωματικήν 

άποστολήν του διαπραγματευθείς επιτυχώς μετά τοϋ Νέλσωνος την 

άπόδοσιν τών Γάλλων αιχμαλώτων. Κατά τήν έπιστροφήν του δμως 

θα πέση εις τάς χείρας τών βορειοαφρικανών πειρατών, οι όποιοι θα 

τον αποβιβάσουν εις τας άκτάς τής Πελοποννήσου, δια να συλληφθή 

εκ νέου υπό τών Τούρκων, ευρισκομένων εις έμπόλεμον κατάστασιν 

με τήν Γαλλίαν. Πριν ή μεταφερθή εις τήν Κωνσταντινούπολη δια να 

έγκλεισθή ε'ις το Έπταπύργιον, θα παραμείνη έπί μακρόν ε'ις τήν Τρί-

πολιν, δπου' ως ιατρός θα δυνηθή να γνωρίση τήν περιοχήν καί να έκ-

μάθη τήν έλληνικήν γλώσσαν. "Οταν έπιστρέψη εις τήν Γαλλίαν 

θα δημοσίευση, το 1805, το «Voyage en Morée, à Constantinople 
et en Albanie». Το έργον θα προκαλέση τήν προσοχήν αύτοΰ τοΰ Να

πολέοντος, ό όποιος καί θα τον άποστείλη ε'ις τα 'Ιωάννινα, ώς γενικόν 

έπίτροπον πλησίον τοΰ Άλή Πάσα. Πριν ή έπανέλθη οριστικώς εις 

τήν Γαλλίαν δια να δημοσίευση εις μακρούς τόμους τάς παρατηρήσεις 

καί τάς εντυπώσεις του έξ Ελλάδος, διωρίσθη το 1815 πρόξενος εις 

τάς Πάτρας, οπόθεν καί απέστειλε τον δημοσιευόμενον πίνακα περί 

τοϋ έλληνικοΰ έμπορικοΰ στόλου. 

2. Το δημοσιευόμενον κείμενον άνεϋ-
ρον είς τά εθνικά 'Αρχεία τη; Γαλλίας, 
Archives Nationales, ύπο τα είδικώ-

τερα στοιχεία : Archives des affai
res Etrangères, Β III (Affaires com
merciales) , 243. 
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Τ ο έργον του P o u q u e v i l l e ετυχεν ευρείας διαδόσεως και α ν α γ ν ω 

ρίσεως κ α τ ά την έποχήν τ ο υ . Τ ο έ'τος δε 1819, ό Γάλλος ιστοριοδίφης 

εξελέγη αντεπιστέλλον μέλος τ η ς Ε π ι γ ρ α φ ι κ ή ς ' Α κ α δ η μ ί α ς , δια να 

κ α τ α σ τ η άπα του 1827 μέλος τ α κ τ ι κ ό ν . Πολλοί έν τούτοις τ ώ ν μ ε τ α γ ε 

νεστέρων, άλλα και ώρισμένοι α υ τ ώ ν τ ώ ν συγχρόνων του, έθεσαν υπό 

σοβαραν κριτ ικήν τ ά ς πληροφορίας κ α ί τ ά ς παρατηρήσεις του. Ό λόρδος 

B y r o n , ό F a u v e l , ιδίως δέ ό C h a t e a u b r i a n d , τον είρωνεύοντο διότι 

άνεφέρετο μ ε τ ά λεπτομερούς ακριβείας ε π ί π ε ρ ι ο χ ώ ν , τ ά ς οποίας συνή

θ ω ς δεν εΐχεν έ π ι σ κ ε φ θ ή . Ή κ ρ ι τ ι κ ή δέ αύτη θα ήδύνατο ε μ μ έ σ ω ς να 

ά π τ ε τ α ι και του δημοσιευομένου π ί ν α κ ο ς , συνταχθέντος ε π ί τ η βάσει 

πληροφοριών, τ ά ς οποίας ό Γ ά λ λ ο ς δ ι π λ ω μ ά τ η ς ε ί χ ε λάβει ύπο άλλων. 

Ό χ α ρ α κ τ ή ρ έν τούτοις τ η ς επισήμου εκθέσεως καί ή ως έκ τ η ς θέσεως 

του συντάκτου τ η ς δυνατότης τ η ς δ ι α σ τ α υ ρ ώ σ ε ω ς τ ώ ν αναφερομένων 

στοιχε ίων κ α θ ι σ τ ά το δημοσιευόμενον κείμενον κ α τ ' αρχήν ά ξ ι ό π ι -

σ τ ο ν 3 . 

Ή άξιοποίησις τ ώ ν π α ρ ε χ ο μ έ ν ω ν νέων πληροφοριών δια την κ α τ ά -

στασιν του ελληνικού εμπορικού στόλου θα ά π ο β ή δυνατή όταν συνα-

φθή με τ ά ς ε ίδ ικωτέρας ε π ί του θ έ μ α τ ο ς έρευνας καί μελετάς. Δ ι α να 

κ α τ α σ τ ή έν τούτοις περισσότερον ε φ ι κ τ ή ή π ρ ώ τ η γενική τοποθέτησις 

του κειμένου εντός του πλαισίου τ ώ ν μέχρι σήμερον γεν ικών έπί του 

θ έ μ α τ ο ς γ ν ώ σ ε ω ν μας, θα έ π ι χ ε ι ρ ή σ ω μ ε ν τήν άντιπαραβολήν τ ώ ν π α ρ ε 

χ ο μ έ ν ω ν στοιχε ίων, εις τήν γεν ικωτέραν δυνατήν συγκεφαλαίωσίν τ ω ν , 

3. Περί τοϋ βίου καί της δράσεως 
τοϋ Pouqueville, γενικά πληροφο
ριακά στοιχεία: J . Rombault, F. 

Pouqueville, membre de l'Institut, 

«Bulletin de la Société Historique 
et Archéologique de l'Orne», t. VI, 
1887, σσ. 433-449 (πληροφορίαι περί 
της νεότητας του)· J . Lait, La cap

tivité de François Pouqueville à 
Constantinople, 1800 - 1801, Caen, 
1904" τοϋ ιδίου, La captivité de 
Pouqueville en Morée, «Publications 
diverses de l ' Inst i tut de France», 
1902, No 23, σσ. 103 - 122· (Ανωνύ
μου), Sur M. Pouqueville (biogra
phie), «Annuaire de Normandie», t . 
V, 1839, σσ. 451-4· J.A. Letronne, 

Analyse critique du voyage de la 

Grèce par F.C.H.L. Pouqueville. 
Trois articles sur les deux premiers 
volumes de la seconde édition, 
Extra i t du «Journal des Savans et 
du Bulletin Universel des Sciences», 
33, Paris (1928). De Monmarqué, 
Notice historique sur Pouqueville, 
άνάτυπον έκ της «Biographie Uni
verselle» (t. LXXVI), s.d. F . Ma-
lakis, French travellers in Greece, 

1770-1820, Philadelphia, 1925, σ. 53-
55, 81 - 86. Επίσης, Α. Αγγέλου, 
Ό Pouqueville καί ή 'Ελλάδα του, 

«Εποχές», 44 (Δεκέμβριος 1966), 
σσ. 583-600. 



190 Ο Ε Ρ Α Ν Ι Σ Τ Η Σ , Γ (1972-73), αρ. 59 

προς τα υφιστάμενα ήδη γνωστά δεδομένα4. Θεωροΰμεν δε σκόπιμον 

δπως ή έξυπηρέτησις της βασικής αυτής τάσεως έπιχειρηθή έν συναρ

τήσει προς τα τρία γενικά προβλήματα, τα όποια κυρίως αντιμετωπί

ζονται δια του πίνακος του Pouqueville. Πρώτον, την δυναμικότητα 

του ελληνικού εμπορικού στόλου- δεύτερον, την σημαίαν των ελληνι

κών σκαφών και τρίτον, τον έξοπλισμόν των εις ύλικον και εις άνδρας. 

α. Ή δυναμικότης τοΰ ελληνικού εμπορικού στόλου. 

Ή αλματώδης άνάπτυξις τής ελληνικής εμπορικής ναυτιλίας άπο 

του δευτέρου ήμίσεος του 18ου αιώνος άνασυνέδεσε την μακραίωνα 

ναυτικήν παράδοσιν του έθνους, ή οποία υπό το κράτος τής τουρκικής 

κατακτήσεως είχε τεθή υπό κρίσιμον δοκιμασίαν. Κατά τους μακρούς 

πράγματι αιώνας, ο'ι όποιοι ήκολούθησαν την πτώσιν τής Κωνσταντι

νουπόλεως, ένω ή Ευρώπη άπεδύετο εις την μυθώδη περιπέτειαν τής 

έξερευνήσεως τών νέων ηπείρων, ο'ι υπόδουλοι "Ελληνες ήρκοΰντο εις 

την άλιείαν και εις την μικράν άκτοπλο'ία.ν, την οποίαν διεξήγον δια 

τών αυτοσχεδίων μικρών πλοιαρίων των. Ή κατασκευή μεγαλυτέρων 

σκαφών άνελήφθη εις τον χώρον του Λίγαίου, όταν άπο του δεκάτου 

ογδόου κυρίως αιώνος, αί γενικαι μεσογειακά! συνθήκαι ήλθον να ενθαρ

ρύνουν την ένδιάθετον ροπην τών νησιωτών Ελλήνων προς το διαμετακο

μιστικοί έμπόριον. Τον απλούν τύπον τοΰ μικρού καϊκιού διεδέχετο 

τότε το μυστικόν, και βραδύτερον το λατινάδικον, πλοία γενικο'^τερον 

άπαντώντα εις την άνατολικήν Μεσόγειον5. Ή προοδευτική δε δι-

εύρυνσις τού πεδίου τής ελληνικής εμπορικής δραστηριότητος προς την 

κατεύθυνσιν τοϋ Εύξεινου Πόντου και τής ανατολικής μεσογειακής 

λεκάνης επέβαλε το 1757 την κατασκευήν του πρώτου ύδραϊκοϋ πά

ρωνος, τύπου ό όποιος με την πάροδον τοϋ χρόνου καθίστατο ό πλέον 

αντιπροσωπευτικός τοϋ ελληνικού εμπορικού σκάφους6. 

4. Έπιβοηθητικώς καταφεύγομεν 
καί εις τα πολύτιμα στοιχεία, τα ό
ποια παρέχει τό, ύπό εκδοσιν παρά τοΰ 
συντάκτου τοϋ παρόντος άρθρου, μα
κρόν υπόμνημα τοϋ Γάλλου διπλωμά-
του E. de Jassauy περί τών νήσων 
"Γδρας, Σπετσών, Πόρου καί Ψαρών, 
άνευρεθέν εις τα αρχεία τοϋ γαλ-
λικοΰ υπουργείου τών Εξωτερικών: 
Ε. de Jassauy, Mémoire sur l'état 

physique st politique des Isles 
d'Hydra, Spècie, Poro et Ipséra, 
en l'année 1808, Paris, 9 Août 1809. 

5. Γ. Δ. Κριεζή, 'Ιστορία τής νή-
σου"Υδρας..., σσ. 20-30.Τρ. Κωνσταν-
τινίδου, Καράβια, καπετάνιοι καί 
αυντροφοναϋται..., σσ. 137-139. 

6. Γ.Δ. Κριεζή, 'Ιστορία τής νήσο» 
"Υδρας..., σ. 23. 
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Ή κατασκευή μεγαλυτέρων πλοίων συνετέλεσεν εις τήν επανασύν

δεσαν της ελληνικής ναυτιλίας με τήν παράδοσιν καί τους κανόνας τ η ς 

διεθνούς ναυσιπλοΐας. Εις τήν Μεσόγειον είδικώτερον, ή μόνιμος άνα-

ζήτησις ενός σκάφους, ικανού να συνδυάση τήν σταθερότητα και τήν 

άσφάλειαν με τήν ελαφρότητα και τήν εύελιξίαν, ειχεν οδηγήσει άπο 

της γαλέρας εις τήν φρεγάταν καί τήν κορβέτταν, πλοία τρίστηλα, 

καί άπο τών μέσων του 18ου αιώνος είς τον πάρωνα.. Αϊ είδικώτεραι 

παράλληλοι μορφαί του βρικίου καί της γολέττας, καθώς καί ό ενδιά

μεσος τύπος της βρικογολέττας καί ό ελαφρότερος του βριγαντίνου, 

έ'φερον βασικώς δύο ιστούς, το μήκος των έκυμαίνετο μεταξύ 18 καί 40 

μέτρων, ή δε χωρητικότης των ήδύνατο να ύπερβή τους 400 τόννους 7. 

Ό γενικός τύπος του ελληνικού πάρωνος υπό τάς εκτάκτους συνθήκας 

της μεσογειακής ναυσιπλοΐας ελαβεν ώρισμένα ιδιαίτερα χαρακτηριστι

κά, τ α όποια τοΰ προσέδωσαν σπανίαν τ α χ ύ τ η τ α καί εύελιξίαν ως 

καί εκτακτον ωραιότητα. Ύ π ο το χράτος της ανάγκης δπως διασπούν 

τον ήπειρωτικον άποκλεισμον καί διαφεύγουν τών πειρατών, τα ελλη

νικά εμπορικά σκάφη κατεσκευάζοντο κ α τ ά τρόπον άνάλογον προς τ α 

αμερικανικά, τα όποια προ ολίγων μόλις ετών εϊχον κληθή να αντιμε

τωπίσουν παραπλήσιους καταστάσεις. Οί δύο 'ιστοί έλάμβανον υψος 

ίκανον να τους έπιτρέψη δ π ω ς φέρουν δσα ιστία καί τ α τρίστηλα σκάφη, 

ενώ ή τρόπις κατεσκευάζετο εξαιρετικώς λεπτή, ώστε να παρέχεται 

ή μεγίστη δυνατή ταχύτης καί σπανία 'ικανότης ελιγμών 8 . Μ Ι τήν π ά -

ροδον δε τοϋ χρόνου, ώρισμένα τών μεγαλυτέρων ελληνικών πλοίων 

ετεινον να υπερβούν τ ά ς διαστάσεις τοΰ πάρωνος καί να ενταχθούν 

εις τήν κατηγορίαν της κορβέττας 9 . 

Ή κατασκευή μεγαλυτέρων καί πλέον εκσυγχρονισμένων πλοίων 

δεν ανέστειλε τήν παρουσίαν τών μικρότερων σκαφών, τ α όποια έκά-

λυπτον τ ά ς μονίμους άνάγκας της ακτοπλοΐας. Αϊ παραλλαγαί είδι-

7. Συμφώνως, κυρίως, προς τον 
Gu. La Roerie, Navires et marins. 

De la rame à l'hélice, t. II,Paris, 1946, 
σσ. 156, 185-6. Ό Mazaudier, περί 
τα μέσα τοϋ 19ου αιώνος, προσέδιδεν 
είς τους πάρωνας, συμφώνως προς 
τας έξελιχθείσας αντιλήψεις της επο
χής του, διαστάσεις μικροτέρας (Ma
zaudier, Supplément au guide pra
tique d'architecture navale, Toulon, 
1840, σσ. 105-107, 142-169). Ε 

πίσης, Τ. Κωνσταντινίδου, Καράβια, 

καπετάνιοι καί συντροφοναΰται..., σσ. 
144-148. 

8. G. La Roerie, Navires et ma

rins..., Π, σ. 156- Mazaudier, Supple

ment au guide pratique.., σσ. 328-9, 
οπού καί παραλληλισμός μεταξύ ελλη
νικού καί αμερικάνικου πάρωνος. 

9. Τ. Κωνσταντινίδου, Καράβια, 

καπετάνιοι και συντροφοναΰται..., σσ. 
1 5 0 - 1 , 155. 
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κώτερον του καϊκίου, σκάφους ικανού να ύπερβή και τους 100 τόννους, 

ήσαν πλουσιώταται. Το τρεχαντήρι, κατασκευασθέν δια πρώτην φοράν 

εις το Αιγαίον περί τα μέσα τοϋ 17ου αιώνος, εφερεν έ'να ίστον και διε-

κρίνετο δια τήν λεπτήν γραμμήν του. Ή σάικα, εντοπίου επίσης προε

λεύσεως, έφερε συνήθως ενα ύψηλον Ίστόν, καί έχρησιμοποιεϊτο ευρέως 

εις το Αιγαίον, κατά τον 17ον καί τον 18ον αιώνα. Ή μπρατσέρα, 

ίστιοφόρον ενετικής προελεύσεως, ενεφανίσθη εις τάς έλληνικάς θάλασ

σας άπο τών μέσων τοϋ 18ου αιώνος, άνταποκρινόμενον εις τάς άνάγκας 

της μεγάλης ακτοπλοΐας. Ή ταρτάνα, τέλος, άντιπροσωπευτικον πλοιά-

ριον της ανατολικής Μεσογείου, εφερεν επίσης ενα ίστον καί έπλήρου 

τάς άνάγκας τοϋ διαμετακομιστικοϋ εμπορίου καί τής αλιείας . . . Δια

φόρου τύπου πλοΐον ήτο ή σακολέβα, ίστιοφόρον αίγαιωτικής κατ' 

εξοχήν προελεύσεως, μέσης χωρητικότητος άνω τών 100 τόννων, ταχύ, 

έλαφρον καί ευσταθές, Ίκανον να άνταπεξέλθη εις τάς μεταβλητάς και-

ρικάς συνθήκας τών ελληνικών θαλασσών. Σκάφος ευρύτερων διαστά

σεων, αναλόγων ενίοτε εκείνων τοϋ πάρωνος, ήτο ή πολλάκα, ειδικός 

τύπος μικροΰ τριστήλου δρόμωνος (νάβας), διακρινομένου δια τα τε-

10 
τραγωνα ιστία και τήν αιχμηραν πρωραν του 

Η παρουσία τοϋ πάρωνος, ύπο τάς διαφόρους μορφάς του, τών 

συνηθέστερων παραλλαγών τοϋ καϊκίου, ως καί τών λοιπών αναφερ

θέντων τύπων, μαρτυρεΐται δια μίαν ακόμη φοράν εις τον άνέκδοτον 

πίνακα τοϋ Pouqueville. Ό Γάλλος συγγραφεύς δέν παραλείπει να 

υποδήλωση καί τήν μέσην χωρητικότητα τών σκαφών αυτών, ή οποία 

καλύπτει τήν κλίμακα άπο τών 100 τόννων τοϋ μεγάλου καϊκίου μέχρι 

τών 600 τόννων τής κορβέττας*. Ό εντοπισμός εντός τών στενών αυ

τών ορίων έπεβάλλετο υπό το κράτος τής ρητής απαγορεύσεως τής 

Πύλης δπως τα ελληνικά εμπορικά πλοία υπερβαίνουν εις μήκος τους 

40 πήχεις 1 1. Ή εφαρμογή δε τοϋ κανόνος αύτοΰ δέν τίθεται ύπο 

άμφισβήτησιν δια τής αναφοράς τοϋ Pouqueville εις τα κρητικά καί 

10. Περί τών διαφόρων τύπων τοϋ 
καϊκίου, της σακολέβας καί της πολ-
λάκας, Aug. J al, Glossaire nautique, 
Paris, 1848, σσ. 388,1308-9, 1192-3, 
1432,1483· T. Κωνσταντινίδου, Καρά
βια..., σσ. 137-140, 151-2· Mazau-
dier, Supplément au guide pratique.., 
σσ. 372 κ.έ. 

* Ό υπολογισμός της χωρητικότη
τος βασίζεται εις τήν μετατροπήν τών 

κιλών εις τόννους. 
11. Α. 'Ορλάνδου, Ναυτικά, ήτοι 

ιστορία τών κατά τον υπέρ 'Ανεξαρ
τησίας τής 'Ελλάδος αγώνα πεπρα
γμένων υπό τών τριών ναυτικών νή
σων, Ιδίως δε τών Σπετσών, τ. Α', 
έν 'Αθήναις, 1869, σ. 28-9· Α. Λι
γνού, 'Ιστορία τής νήσου "Υδρας..., τ. 
Α', σσ. 81-84" επίσης, Τ. Κωνσταν
τινίδου, Καράβια..., σσ. 122-4. 
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ροδιακά σκάφη, μέσης χωρητικότητος, κατά τάς πληροφορίας του, 

850 - 900 τόννων. Αϊ δύο μεγάλαι νήσοι, αντιθέτως προς τάς μικράς 

νησιωτικάς κοινότητας τοΰ Αιγαίου, έτέλουν ύπο τον άμεσον διοικη-

τικον και οίκονομικον ελεγχον των 'Οθωμανών κυριάρχων, οί όποιοι 

παρέμενον προσκεκολλημένοι εις τον τύπον των παλαιοτέρων ναυτικών 

κατασκευών12. Έπιβεβαιοΰται, κατά ταϋτα, ότι ακόμη και κατά τον 

18ον αιώνα οί Τούρκοι έναυπήγουν εις εύρυτάτην κλίμακα γαλιόνια, 

σκάφη τρίστηλα, τύπου συγγενούς τών στρογγυλών πλοίων ως προς 

την μορφήν και της γαλέρας ως προς τό μήκος, Ικανών να έγγίσουν 

καί τους 1500 τόννους13. Την παρουσίαν δε εις τάς δύο νήσους τών 

τοιούτων, τουρκικών πολλάκις σκαφών, μαρτυρουμένην ασαφώς καί 

άλλαχοΰ, έπιβεβαιοΐ ήδη ό Pouqueville κατηγορηματικώς1 4. 

Ή έκτίμησις του συνολικού άριθμοΰ τών εμπορικών σκαφών τοΰ 

Αιγαίου παρέμεινε πάντοτε δυσχερής. Ή ελληνική ιστοριογραφία τοϋ 

δεκάτου έννάτου αιώνος, καί είδικώτερον ό Κ. Παπαρρηγόπουλος, 

εΐχεν αναβιβάσει τόν αριθμόν των εις 700, υπερβαίνοντα άπαντα τους 

εκατόν πεντήκοντα τόννους15. Οί υπολογισμοί αυτοί, οί όποιοι δεν πρέ

πει να απέχουν πολύ της πραγματικότητος, έβασίζοντο πιθανώτατα 

12. C. Savary, Lettres sur la Grèce, 
faisant suite de celles sur l'Egypte, 
Paris, 1798, pp. 93-4. C S . Son-
nini, Voyage en Grèce et en Tur
quie fait par ordre de Louis XVI 
et avec l'autorisation de la Cour 
Ottomane, Paris, 1801, t .I , σσ. 133-4, 
161-3. 

13. Α. Κομνηνού Ύψηλάντου, 'Εκ
κλησιαστικών και πολιτικών τών είς 
δώδεκα βιβλίον Η', Θ' και Ι, ήτοι 
τα μετά την "Αλωσιν (1453-1789). 
Έ κ χειρογράφου ανεκδότου της ιεράς 
μονής τοϋ Σινά, έκδίδ. Άρχίμ. Γ. 
Άφθονίδου Σιναΐτου, έν Κωνσταντι-
νουπόλει, 1870, σσ. 551, 556, 631. 
Επίσης, Α. J al, Glossaire nautique..., 
σσ. 757-8' T. Κωνσταντινίδου, Κα
ράβια..., σσ. 133-4. 

14. Κατά τον Jal (Glossaire nau
tique..., a. 757-8), γαλιόνια κατε-
σ/.ευάζοντο είς την Κρήτην ήδη ύπο 

τών 'Ενετών. Έ ξ άλλου ò E.D. Clar
ke (Travels in Various Countries of 
Europe, Asia and Africa, Cambrid
ge, t. I l l , 1814, σ. 405) συνήντα 
είς το Αιγαίον, προερχόμενον έκ Κρή
της, τουρκικον έμπορικον σκάφος, τοϋ 
όποιου ή περιγραφή δεν απέχει εκείνης 
τοΰ γαλιονίου. Κατά τον R. Pococke 
(A Description of the East and 
some other Countries , vol. I I , part 
I, London, 1745, σ. 237), είς το 
έμπόριον μετά της 'Αλεξανδρείας με-
τεΐχον ενεργώς, περί τα μέσα τοΰ 
18ου αιώνος, ροδιακά πλοία ανήκοντα 
είς Τούρκους ίδιοκτήτας. 

15. Βλ. κυρίως, Κ. Παπαρρηγοπού-
λου, 'Ιστορία τοΰ 'Ελληνικού Έθνους, 
εκδ. 5η, τ. Ε', μέρος Β', έν 'Αθήναις, 
1925, σσ. 151-2· C. Ν. Rados, La 
marine grecque pendant la Guerre de 
Γ indépendance, Athènes, 1907, σ. 18-

A. Soutzo, Histoire de la Révolu
tion Grecque, Paris, 1829, σ. 10-11. 
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κατά κύριον λόγον εις τον πίνακα τον όποιον ει/ε συντάξει 6 Pou-

queville το 1813 και περιλάβει, εις τό «Voyage de la Grèce»16. Κατ' 

αυτόν, ό ελληνικός εμπορικός στόλος άπετελεϊτο εξ 615 πλοίων, χωρη-

τικότητος άνω τών 70 - 80 τόννων. Εις τόν άνέκδοτον πίνακα του 1816, 

ό Γάλλος συγγραφεύς έπιβεβαιοΐ βασικώς τάς προγενεστέρας εκτι

μήσεις του, έφ' δσον εις τόν συνολικόν αριθμόν τών 530 πλοίων, χωρη-

τικότητος άνω τών 100 τόννων, δεν περιλαμβάνονται ήδη τα ανήκοντα 

εις τό Γαλαξεΐδι, την Κύμην, την Πάτμον και δεν αναφέρονται πάντοτε 

εκείνα της Κάσου17. "Αν δε ληφθή ύπ' Οψιν ή μεταγενέστερα παρατή-

ρησίς του, συμφώνως προς την οποίαν ό αριθμός τών ελληνικών πλοίων 

εΐχεν αύξηθή άπό τοΰ 1813 μέχρι τοϋ 1821 κατά τό εν τρίτον, ενι

σχύονται σημαντικώς α'ι υποθέσεις τών 'ιστοριογράφων τοϋ 'Αγώνος1 8. 

Τόν αριθμόν τών 700 σκαφών έπιβεβαιοΐ ακόμη ό Urquhart , ως και ό 

William Leake, δια της παρατηρήσεως, ότι τα 400 έως 500 ελληνικά 

πλοία, τα όποια κατά τάς παραμονάς τοϋ 1821 μετεΐχον εις τό έμπό-

ριον της Μαύρης Θαλάσσης, άπετέλουν τα δύο τρίτα τοΰ εμπορικού 

στόλου τών Ελλήνων 1 9 . 

Αί συνολικά! αύται εκτιμήσεις δύνανται, εν μέρει τουλάχιστον, να 

επιβεβαιωθούν δι' ώρισμένων είδικωτέρων μαρτυριών, αί όποϊαι αναφέ

ρονται εις την συγκεκριμένην περίπτωσιν τών νήσων "Τδρας, Σπετσών 

και Ψαρών. Συμφώνως προς την έπίσημον έκθεσιν, έπί της οποίας αί 

τρεις νήσοι έβάσισαν μετά την άνακήρυξιν της ελληνικής ανεξαρτησίας 

τάς απαιτήσεις των προς άποζημίωσιν, τό σύνολον τών πλοίων τα ό-

16. F.C.H.L. Pouqueville, Voyage 
de la Grèce, 2e éd., t. VI, Paris, 1827, 
σσ. 295-7. 

17. Εις τον δημοσιευθέντα κατά το 
'έτος 1827 πίνακα τοϋ 1813 (Voyage 
de la Grèce...., VI, σσ. 294-7) ó Pou
queville απέδιδε 50 πλοία εις το Γαλα
ξεϊδι, 25 εις την Κύμην και 13 εις την 
Πάτμον. Γενικώς περί τών τεσσάρων 
αυτών ναυτικών κέντρων, Κ.Λ. 'Αλε
ξανδρή, '// άναβίωσις της θαλάσσιας 
μας δυνάμεως..., σσ. 157-9, 301, 356, 
383· είδικώτερον, F. Pouqueville, 
Voyage de la Grèce..., t. IV, Paris, 
1826, σσ. 479 - 483" t. VI, Paris, 
1827, σ. 310. E. Dodwell, A Clas
sical and Topographical Tour through 

Greece during the years 1801, 1805 
and 1806, t. I, London, 1819, σ. 
132 κ.έ.. Π. Ζερλέντη, Έκ τών νη
σιωτικών γεωγραφικά, 'ιστορικά, γλωσ
σικά, «Νησιωτική Έπετηρίς», τ. Α' 
(1918), σσ. 83-87· Ν. Μαυρή, 'Ιστο
ρικόν Άρχεϊον Κάσου, τ. Α', 'Αθή
ναι, 1937. 

18. Γ. Pouqueville, Voyage de la 
Grèce . . ., VI, σ. 310. 

19. D. Urquhart,FZa Turquie. Ses 
ressources, son organisation muni
cipale, son commerce, tr. de l'angl., 
I, Paris, 1836, σ. 115 (600 περίπου 
πλοία το 1816)· W. Μ. Leake, An 
Historical outline on the Greek Re
volution, London, 1826, σ. 24. 
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ποία εΐχον συμμετάσχει εις τον 'Αγώνα ανήρχοντο εις 1462 0. Των 

εκτιμήσεων δε αυτών δεν απέχουν ουσιωδώς και αϊ εκτιμήσεις τών 

Ιστοριογράφων τοϋ 'Αγώνος2 1. Έάν έν τούτοις οι υπολογισμοί αυτοί 

ληφθούν κατά γράμμα, έρχονται ε'ις προφανή αντίθεσιν με τάς προεπανα

στατικές μαρτυρίας. Ό Pouqueville, εις τον πίνακα τοϋ 1813, ύπε-

λόγιζε τα πλοία τών τριών νήσων εις 240, μέσης χωρητικότητος 375 

τόννων, ένώ ε'ις τον πλέον έμπεριστατωμένον πίνακα τοϋ 1816 ένεγραφε 

τον αριθμόν τών 200 σκαφών, μέσης χωρητικότητος 375 τόννων, έκ 

τών οποίων 100 ύδραϊκά, μέσης χωρητικότητος άνω τών 400 τόννων. 

Αί εκτιμήσεις δε τοϋ Γάλλου προξένου, ελαφρώς μάλλον ύπερβάλλουσαι 

την χωρητικότητα, έπιβεβαιοΰνται βασικώς ύπο τών περισσοτέρων έκ 

τών συγχρόνων του. Κατά τον Leake, τον Voutier, τον Hobhouse, 

τα μεγαλύτερα πλοία της "Τδρας ύπερέβαινον σταθερώς τα εκατόν2 2. 

20. Πρβλ. Ι. Λαζαροπούλου, Το 

πολεμικόν ναυτικον της Ελλάδος, 

1821-1833, Αθήναι, 1936, σσ. 14-18. 

Συμφώνως, έξ άλλου, προς τα δημο

σιευμένα στοιχεία τών 'Αρχείων της 

"Τδρας, ή νήσος διέθετε 73 πλοία 

κατάλληλα προς πόλεμον και αί Σ π έ -

τσαι 46, άπαντα υπερβαίνοντα τους 

200 τόννους (πρβλ. Τ. Κωνσταντινί-

δου; Καράβια..., σ. 319) . 

21 . Κατά τον Ά^έξανδρον Σοϋ-

τσον (Histoire de la Révolution Grec

que..., σ. 101) ή "Τδρα διέθετε 65, 

αί Σπέτσαι 50 και τα Ψαρά 35 

πλοία. Κατά τον Σπυρίδωνα Τρι

κούπη ('Ιστορία της 'Ελληνικής 'Επα

ναστάσεως, τ . Α', 'Αθήναι, 1925, 

σ. 113), ό αριθμός τών σκαφών τών 

τριών νήσων ανήρχετο εις 92, 44 και 

40, αντιστοίχως. "Ακρως περιωρι-

σμένος είναι ό αριθμός τών 70 μαχί" 

μων πλοίων τοΰ τρινησίου Στόλου, τον 

όποιον αναφέρει ό μητροπολίτης ' Ιγνά

τιος εις το προς τον Nesselrode υπό

μνημα του της 1)13 'Οκτωβρίου 1822 

(βλ. Ε. Πρωτοψάλτη, 'Ιγνάτιος, μη

τροπολίτης Ονγγροβλαχίας (1766 -

1828), τ . Π , έν 'Αθήναις, 1961, σ. 

339) . Κατά τον Όμηρίδην (Συνο

πτική 'Ιστορία τών τριών ναυτικών 

νήσων, "Υόρας, Σπετσών και Ψαρών, 

καθ' δσον συνέπραξαν ύπερ της ελευ

θερίας της άναγεννηθείσης 'Ελλ.άδος 

το 1821, έν Ναυπλία, 1831, σ. 3) 

και τον Ι. Φιλήμονα (Δοκίμιον 'Ιστο

ρικόν περί της Φιλικής 'Εταιρίας, έν 

Ναυπλία, 1834, σ. 50) ή συνολική των 

δύναμις συνεποσοϋτο κατά την εναρ-

ξιν τοΰ 'Αγώνος εις 200 πλοία. Εις 

160, έξ άλλου, άνεβίβαζε την δύ-

ναμιν τών καταλλήλων προς πόλεμον 

πλοίων τοϋ «Τρινησίου Στόλου», ό 

J u r i e n de la Graviere ('Ιστορία τοϋ 

ύπερ ανεξαρτησίας τών 'Ελλήνων α

γώνος, κυρίως τοϋ Ναυτικοϋ, μετάφρ. 

Κ. Ράδου, έν 'Αθήναις, 1894, σσ. 

88) . Ό αριθμός αυτός συμπίπτει καΐ 

με τάς εκτιμήσεις τοϋ Γάλλου προ

ξένου εις Σμύρνην, το 1822, ό όποιος 

ύπελόγιζεν ότι τα πλοία τών τριών 

νήσων, και επιπλέον τής Κάσου, συνε-

κρότουν δύναμιν έξ 180 σκαφών (Κ. 

Α. 'Αλεξανδρή, ' // άναβίωαις..., σ. 

346 - 7 ) . 

22. Κατά τον Leake (Travels in 

the Morea, t . I, L o n d o n , 1830, σ. 

218), ή "Τδρα διέθετε άνω τών 100 

π λ ο ί ω ν το αυτό δε ύπεστήριζε καΐ ό 
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Ό Jassauy, ό όποιος το 1809 συνεκέντρωσεν έπί τόπου τάς πληροφο-

ρίς του, αναβιβάζει τον αριθμόν των ύδραϊκών πλοίων εις 110, μέσης 

χωρητικότητος 325 τόννων, των δε ' σπετσιωτικών καί ψαριανών εις 

90 καί 100, μέσης χωρητικότητος 240 καί 210 τόννων, αντιστοίχως2 3. 

Συμφώνως δε προς τα στοιχεία, τα όποια άνευρεν ό Α. Λιγνός εις τα 

αρχεία της "Υδρας, ή νήσος διέθετε τό έ'τος 1812 συνολικώς 128 δί

στηλα καί τρίστηλα σκάφη2 4. Ή άντίφασις κατά ταϋτα μεταξύ 

των αριθμών των ιστοριογράφων του 'Αγώνος, άφ' ενός, καί τοΰ Pou-

queville, άφ' έτερου, αποβαίνει ευεξήγητος αν ληφθή υπ' Οψιν ότι εις 

τάς εκτιμήσεις τών πρώτων δεν υπολογίζονται ειμή μόνον Οσα πλοία 

κατέστη δυνατόν να εξοπλισθούν καταλλήλως καί να μετάσχουν ενερ

γώς του 'Αγώνος. 

β. Ή σημαία των ελληνικών εμπορικών πλοίων 

Τό πρόβλημα της σημαίας τών ελληνικών εμπορικών σκαφών συνά

πτεται στενώς με τό γεγονός της πρώτης ναυτικής εξόδου της Ρωσ-

Voutier {Mémoires du Colonel Voutier 
sur la guerre actuelle des Grecs, Pa
ris, 1823, σσ. 131-2). Κατά τον 
Hobhouse (A journey through Alba
nia and other provinces of Turkey in 
Europe and Asia to Constantinople, 
during the years 1809 and 1810, t. I, 
London, 1833, σ. 593), ό αριθμός 
τών πλοίων της νήσου ανήρχετο εις 
150. 'Αντιθέτως πρέπει να χαρακτη
ρισθούν ώς ύπερβολικαί αϊ εκτιμήσεις 
τών R. Chandlerjcaì W. Gell. Κατά 
τον πρώτον ή "Τδρα_8ιέθετε προ τών 
ρωσσοτουρκικών πολέμων 120 πλοία 
(Travels in Greece or an account of 
a tour made at the expense of the 
Society of Dilettanti, Oxford, 1776, 
σ. 6)' συμφώνως προς τον δεύτερον, 
κατά τάς παραμάνας της επαναστά
σεως, ή ιδία νήσος διέθετε 360 σκάφη. 
(Itinerary of the Morea: being a 
description of the routes of that 
Peninsula, London, 1817, σ. 401-2). 

23. A.A.E...., E. de Jassauy: Mé

moire sur l'état physique et poli
tique... 

24. Α. Λιγνοϋ, 'Ιστορία της νήσου 
"Υδρας..., τ. Α', σ. 105-6. Παραπλεύ
ρως έξ άλλου, τοϋ πίνακος τούτου, 
ό Λιγνός παραθέτει έτερους συμφώνως 
προς τους οποίους ή νήσος διέθετε, 
κατά την μεταξύ 1806 καί 1821 πε-
ρίοδον, 100 εως 124 σκάφη, μέσης 
χωρητικότητος 220 τόννων, ή 87, 
μέσης χωρητικότητος 275 τόννων (ενθ' 
av., σ. 102-3, 135-7). Οι πίνακες 
όμως αυτοί βασίζονται εΐτε εις κατα
λόγους προοριζόμενους δια τήν εϊσ-
πραξιν τών φόρων ή τήν ένημέρωσιν 
τοϋ Καπουδάν Πασά, είτε εις άλλους 
ελλιπείς, κατά τοϋτο δε καί οι παρα-
τιθέμενοι αριθμοί είναι, κατ' αυτόν 
τον συγγραφέα, κατώτεροι μάλλον τών 
πραγματικών. Κατά τον Γ. Σαχίνην, 
έξ άλλου, ή "Τδρα διέθετε κατά τήν 
εναρξιν τοϋ 'Αγώνος 116 σκάφη δί
στηλα καί 4 τρίστηλα (πρβλ. Τ. Κων-
σταντινίδου, Καράβια..., σ. 319). 
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σίας εις τήν άνατολικήν Μεσόγειον καί τ ή ς νικηφόρου δια τ α αυτο

κρατορικά δπλα έκβάσεως των δύο κ α τ ά της Τουρκίας π ο λ έ μ ω ν 2 5 . 

Δια της συνθήκης του Κ ι ο υ τ σ ο ύ κ - Καϊναρτζή (1774) έθεσπίζετο αμοι

βαίως ή ελευθέρα ναυσιπλοΐα εις τον Εΰξεινον Πόντον καί το Αιγαίον, 

ετίθετο ή ορθόδοξος 'Εκκλησία της Κωνσταντινουπόλεως υπό τήν π ρ ο -

στασίαν του Τσάρου καί άνεγνωρίζετο ή αρχή τοϋ ένεργοΰ ρωσσικοΰ 

ενδιαφέροντος δια τους Χριστιανούς υπηκόους της Πύλης. Δ ι α της 

εμπορικής συνθήκης του 1783, ως καί δια της συνθήκης τοϋ 'Ιασίου 

( 1 7 9 2 ) , τ α ρωσσικά δ ι κ α ι ώ μ α τ α κατωχυροΰντο καί διηυρύνοντο 2 6 . Ή 

έπιτεινομένη δε τουρκική αδυναμία έναντι της αυξούσης ρωσσικής 

ισχύος συνετέλει εις τήν έρμηνείαν τ ω ν συμβατικών δρων συμφώνως 

προς τήν θέλησιν τοϋ Τσάρου. Οι υπόδουλοι κ α τ ά τ α ΰ τ α Χριστιανοί, 

καί ιδίως ο'ι κάτοικοι τών νήσων τοϋ Αιγαίου, έπετύγχανον να εξασφα

λίσουν τήν προστασίαν της Πετρουπόλεως, άνήρτων έπί τών πλοίων 

των τήν ρωσσικήν σημαίαν καί έπωφελοΰντο ενεργώς τ ώ ν παντοειδών 

παραχωρήσεων της Πύλης έναντι της ίσχυρας των π ρ ο σ τ ά τ ι δ ο ς 2 7 . 

25. Βλ. γενικώς, R. C. Anderson, 
Naval wars in the Levant, 1559-1835, 
Liverpool, 1952, σσ. 278 κ.έ., 318-
347· επίσης, M. Mitchell, Histoire 
maritime de la Russie (tr. de l'augi.), 
Paris, 1952- A. Sorel, La question 
a" Orient au XVIIIe siècle. Le par
tage de Pologne et le traité de Kai-
nardji, Paris, 1889" N.E. Saul, 
Russia and the Mediterranean, 1797-
1807, Chicago-London, 1970. 

26. To κείμενον της Συνθήκης τοϋ 
Κιουτσούκ - Καϊναρτζή: Treaties and 
Conventions between Turkey and the 
Foreign Powers, 1535 - 1855, com
piled by the Librarian and Keeper ol 
the Papers, Foreign Office, Lon
don, 1855, σσ. 463-475· Γ. Δηλιγιάν
νη, Tà άρθρα τής μεταξύ Ρωσσίας 
καί Τονρκίας Συνθήκης τοϋ 1774 εκ 
τοϋ 122 κωο. της Βιβλιοθήκης Ζαγο
ράς, «Λελτίον Ί σ τ . Έθνολ. Έταιρ. 
της Ελλάδος», Νέα Σειρά, τ. Α', τεύ
χος Γ', έν 'Αθήναις, 1929, σσ. 129-
141. Το κείμενον της επεξηγηματι

κής συμβάσεως τής 10 Μαρτίου 1779,· 
Treaties and Conventions . . ., σσ. 
483-4. Tò κείμενον τής εμπορικής 
συνθήκης τής 21 Ιουνίου 1783, ενθ' 
άν., σσ. 486 - 508. 

27. Κυρίως, Π. Κοντογιάννη, Οί 
"Ελληνες κατά τον πρώτον επί Αικα
τερίνης Β' ρωσοτονρκικον πόλε/ων 
(1768 - 1774), έν 'Αθήναις, 1903, σσ. 
298-308' τοϋ αύτοΰ, Οί προστατευό
μενοι, «Αθηνά», τ. 29 (1917), σσ. 
3-160 καί τ. 30 (1919), σσ. 17-102 
καί σποραδικώς. 'Επίσης, Α.Α.Ε., 
Mémoires et Documents: Turquie, 
111, Mémoire sur les rapports 
russo-turcs (1812-1813). M. Vil-
lemain, Lascaris, ou les Grecs du 
quinzième siècle suivi d'un essai 
historique sur Γ état des Grecs dé
puis la conquête musulmane jusqu' 
à nos jours, Paris, 1825, pp. 344-5. 
G.I. Bratianu, Les observations de 
M. de Peyssonnel en 1777 sur 
l'exécution du Traité de Koutchouk 
Kaînardji, «Revue Historique du 
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Ή ζωηρά ροπή των υποδούλων χριστιανών, ιδίως δε των εμπόρων, 

προς την ρωσσικήν προστασίαν είναι ευεξήγητος. Οι προστατευόμενοι 

άπηλλάσσοντο των καταπιέσεων και των καταχρήσεων των τουρκικών 

άρχων, τοΰ ειδικού φόρου επί τών εμπορευμάτων και των έκτακτων 

εισφορών, ενώ άπελάμβανον ειδικών τελωνειακών προνομίων και εμπο

ρικών διευκολύνσεων28. Ό αναφερόμενος αριθμός τών επτά εκατομμυ

ρίων ορθοδόξων προστατευομένων του Τσάρου, έστω και υπερβολικός, 

μαρτυρεί την έκτασιν, την οποίαν εΐχε λάβει το [φαινόμενον της προ

στασίας μετά τήν συνθήκην του Κιουτσούκ - Καϊναρτζή2 9. Αϊ σύγχρονοι 

μαρτυρίαι συγκλίνουν έπί της διαπιστώσεως οτι, κατά τα πρώτα έτη 

τοϋ 19ου αιώνος, τα τρία τέταρτα τών ελληνικών εμπορικών πλοίων 

έφερον σημαίαν ρωσσικήν30. 

Τα σημαντικά πλεονεκτήματα, τα όποια παρεΐχεν ή ρωσσική ση

μαία, απετέλεσαν άποφασιστικον παράγοντα δια την άνάπτυξιν της 

ελληνικής ναυτιλίας. Ή εμπορική δραστηριότης τών νησιωτών 'Ελλήνων, 

οι όποιοι εΐχον ενωρίς ήδη καταστήσει α'ισθητήν τήν παρουσίαν των 

άπο τών λιμένων της νοτιοανατολικής Μεσογείου μέχρι τών ακτών 

S u d - E s t Européen», VI année(1929) , 

Pa r i s -Bucares t , σσ. 340-354. Κατά 

τον Ι. Ρίζον - Νερουλον (Histoire de 

Vinsurrection grecque précédée d'un 

précis d'histoire moderne de la Grè

ce, Par i s -Genève , 1834, σσ. 126-7), 

ή Πύλη έδεικνύετο ανεκτική έναντι τών 

Ελλήνων προστατευομένων της Ρ ω σ -

σίας με τήν ελπίδα δτι ή τελευταία 

θα έστρέφετο τελικώς προς τήν Ε ύ -

ρώπην. Θεμελιώδεις καί εύστοχοι παρα

μένουν πάντοτε αϊ έπί τοϋ θέματος 

συνοπτικαί παρατηρήσεις τοϋ Κ. Π α -

παρρηγοπούλου ('Ιστορία τοϋ 'Ελλη

νικού "Εθνους..., τ . Ε ' , μέρος Β', σσ. 

148-9). 

28. Π . Κοντογιάννη, ΟΙ προστατευ

όμενοι, «Αθηνά», 29(1917), σσ. 23-9, 

52-9· Ν . Svoronos, Le commerce de 

Salonique au XVIIIe siècle, Pa r i s , 

1956, σσ. 38-9, κ.ά.· Σ . Βορείου, 

Για μια νεοελληνική οικονομική Ιστο

ρία. "Εγγραφα καί στοιχεία άπα γαλ

λικές πηγές, «Νέα Ε σ τ ί α » , τ . 32 

(1942), σσ. 166-7" Ρ . Arminjon, 

Etrangers et protégés dans l'empire 

Ottoman, Pa r i s . 1903 - F . de Beau-

jour , Tableau de commerce de la 

Grèce, t . I I , Pa r i s , an V I I I , σ. 207· 

W . T u r n e r , Journal of a Tour in 

the Levant, t . I l l , L o n d o n , 1820, 

σσ. 120-4- επίσης Α. Α. E. . . , E. de 

J a s s a u y : Mémoire sur l ' é t a t phys i 

que et pol i t ique. . . 

29. Π . Κοντογιάννη, Ol προστατευό

μενοι, «Αθηνά», 29 (1917), σ. 18. 

Κατά τάς πλέον λογικοφανεΐς εκτι

μήσεις τοΰ J a s s a u y (Α.Α.Ε..., E . de 

J a s s a u y : Mémoire sur l ' é t a t phys i 

que et polit ique.. .) ό αριθμός τών 

προστατευομένων ύπο της Ρωσσίας 

'Ελλήνων ήγγιζε τας 120.000. 

30. ( J . L . S . B a r t h o l d y ) , Bruch

stücke zur näheren Kenntiss des heu

tigen Griechenlands, gesammelt auf 

einer Reise von . . ., im Jahre 

1803-4, Berlin, 1805, σ. 358. 



Κ. Σβολόπουλος. Ο ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΟΣ ΣΤΟΛΟΣ 199 

της Μαύρης Θαλάσσης 3 1 , ε ίχε σημαντικώς άνασταλή μετά την άτυχη 

έξέγερσίν των κατά τον πρώτον ρωσσοτουρκικον πόλεμον 3 2 . 'Υπό το 

κράτος όμως τών ευνοϊκών διεθνών πολιτικών συγκυριών, αί όποϊαι 

συνώδευσαν την έφαρμογήν τών δρων της ειρήνης, άνεύρισκον τήν δυ

νατότητα να αντλήσουν τα μέγιστα δυνατά ώφέλη. Ή ΰφεσις, π ρ ά γ μ α 

τι, η οποία επεκράτει εις τάς ρωσσοτουρκικάς σχέσεις άπο της τελευ

ταίας δεκαετίας τοϋ 18ου αιώνος, καθίστα εύχερεστέραν την άναζή-

τησιν της ρωσσικής προστασίας 3 3 , ένώ παραλλήλως αί νέαι συνθήκαι 

του μεσογειακού εμπορίου, αί όποϊαι διεμορφώθησαν κατά την διάρ-

κειαν τοΰ αγώνος της αμερικανικής ανεξαρτησίας, κυρίως δε της γαλ

λικής επαναστάσεως και τών ναπολεόντειων πολέμων, συνετέλουν εις 

την έπωφελεστέραν άξιοποίησιν τών πλεονεκτημάτων τ η ς 3 4 . Το διαμε-

31. Gh. de Peyssonel, Traité sur 
le commerce de la Mer Noire, t. 
I-II, Paris, 1787, σποραδικώς- P.A. 
Guys, Voyage littéraire de la Grèce 
ou lettres sur les Grecs, anciens et mo
dernes, avec un parallèle de leurs 
moeurs, t. I, Paris, 1783, σ. 377-8" 
Ν. Iorga, Points de vue sur l'histoi
re du commerce de l'Orient à l'époque 
moderne, Paris, 1925, σ. 96· επίσης 
T. Stoianovich, The conquering Bal
kan Orthodox Merchant, «The Jour
nal of Economic History», vol. XX, 
No 2 (June 1960), σσ. 234, 238-241, 
259-262. 

32. Κ. Σάθα, Τουρκοκρατούμενη 
'Ελλάς. 'Ιστορικόν δοκίμιον περί τών 
προς άποτίναξιν τον 'Οθωμανικού ζυ
γού επαναστάσεων του 'Ελληνικού "Ε
θνους (1453-1821), Άθήνησι, 1869, 
σσ. 516-523' Α. Κομνημνοΰ 'ϊψηλάν-
του, Γα μετά την "Αλωσιν..., σ. 
549· Μ. Choiseul -.Gouffier, Voyage 
pittoresque de la Grèce, t. I, Pa
ris, 1782, c. 23 κ.έ.· Π.Σ. Όμηρίδου, 
Συνοπτική ιστορία των τριών ναυτι
κών νήσων..., σσ. 2-3' xV. Χατζή -
'Αναργύρου, Τα Σπετσιωτικά..., τ. Β', 
σσ. 57-68. 

33. D. Urquhart, Progrès et posi

tion actuelle de la Russie en Orient 
(tr. de Pangl.), Paris, 1836, σσ. 127-
135· A.A. Lobanov - Rostovsky, 
Russia and Europe, 1789-1825, Dur
ham, 1947, σ. 403 κ.έ.· Β. Mura-
vieff, L'alliance russo-turque au 
milieu des guerres napoléoniennes, 
Neuchâtel, 1945. 'Αντιθέτως, κατά 
τάς παραμονάς τοϋ Β' Ρωσσοτουρκι-
κοϋ πολέμου, ή Πύλη άντέδρα ζωη-
ρώς κατά τών 'Ελλήνων προστατευο
μένων της Ρωσσίας: Ε. Γ. Πρωτο
ψάλτη, Ή επαναστατική κίνησις τών 
'Ελλήνων κατά τον δεύτερον επί 
ΑΙκατερίνης Β' ρωσοτουρκικον πό
λεμον (1787 - 1792), 'Αθήναι, 1959, 
σσ. 47-8. 

34. 'Επί τών νέων γενικών διαμορ
φώσεων τοϋ μεσογειακού εμπορίου, αί 
όποϊαι επέτρεψαν εις τους Έλληνας 
να αναλάβουν ένεργον πρωτοβουλίαν 
εις την οίκονομικήν και έμπορικήν 
ζωήν τής εγγύς 'Ανατολής, P. Mas-
son, Histoire du commerce français 
dans le Levant au XVIIIe siècle, 
Paris, 1911. F . Grouzet, Γ éco
nomie britannique et le blocus con
tinental [1807-1813), Paris, 1958. G. 
Rambert, Histoire du commerce de 
Marseille, Tome V. De 1660 à 
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τακομιστικόν έμπόριον μεταξύ των λιμένων της νοτίου Ρωσσίας, οί 

όποιοι, μετά τάς ρωσσοτουρκικάς συνθήκας έγνώριζον αλματώδη έξέ-

λιξιν, και εκείνων της δυτικής Ευρώπης, οί όποιοι ήσφυκτίων ύπό το 

κράτος του ηπειρωτικού αποκλεισμού, περιήρχετο κατά μέγα μέρος 

εις τάς χείρας των τολμηρών Ελλήνων ναυτικών. 

Τα ελληνικά σκάφη δεν επλεον ύπό μόνην την τουρκικήν ή την ρωσ-

σικήν σημαίαν. Πριν ή κατοχυρωθή ασφαλώς το δικαίωμα να φέρουν 

την ρωσσικήν, οί ναυτικοί του Αιγαίου άνήρτων κατά τάς περιστάσεις 

διαφόρους σημαίας35. Κατά την διάρκειαν τών ναπολεόντειων πολέμων 

μαρτυρεΐται, έ'στω και εις περιωρισμένην κλίμακα, ή χρήσις της αγ

γλικής, ως και εκείνων του Παναγίου Τάφου, τών 'Ιονίων νήσων, τών 

Δύο Σικελιών και της Μάλτας3 6. Ή άναζήτησις της προστασίας είδι-

κώτερον τής 'Αγγλίας, ή οποία σταθερώς διετήρει φιλικάς σχέσεις με 

την Τουρκίαν, έτεινε βαθμηδόν να λάβη όλονέν και εύρυτέραν εκτασιν37. 

'Από τών πρώτων όμως ετών του 19ου αιώνος α'ι όθωμανικαί 

άρχαί εΐχον αρχίσει να ανησυχούν σοβαρώς ενώπιον τής εκτάσεως, 

την οποίαν είχε λάβει ή καταφυγή τών Χριστιανών υπηκόων της ύπό 

την προστασίαν τών ξένων Δυνάμεων. Ή νέα δε άπό του 1806 όξυν-

σις τών τουρκο-ρωσσικών σχέσεων, ώδήγει την Πύλην εις την άπόφασιν 

να λάβη σύντονα μέτρα3 8. Ή τοιαύτη προσπάθεια συνωδεύετο ύπό τής 

1789: Le Levant, p a r R. P a r i s , 

Par i s , 1957. J . Lacour-Gayer, His

toire du Commerce, t . IV, P a r i s , 

1951, σσ. 285 - 286, 302 - 352. ' Ε π ί 

σης, Ν . lorga, Points de vue sur 

l'histoire du commerce de l'Orient..., 

ιδίως, σσ. 81 - 115. 

35. Σ . Βορείου, Για μια νεοελ

ληνική οικονομική ιστορία. "Εγγραφα 

και στοιχεία άπα γαλλικές πηγές, 

«Νέα Ε σ τ ί α » , τ . 32 (1942), τεύχος 

372, σ. 1247· 

36. Τ. Κωνσταντινίδου, Καράβια..., 

σ. 67" Ι. Φιλήμονος, Δοκίμιον ιστο

ρικόν περί τής Φιλικής 'Εταιρίας..., 

σ. 49 ' Κ. Νικόδημου, 'Υπόμνημα τής 

νήσου Ψαρών, τ . Α', εν 'Αθήναις, 

1862, σ. 62" Α. Χατζή - 'Αναργύρου, 

7 α Σπετσιωτικά..., τ . Β', σ. 115 -

116· Δ. Πασχάλη, Ai Κυκλάδες 

ύπό τους Ρώσσους (1770 - 1774), 

«Έπετηρίς Ε τ α ι ρ ί α ς Κυκλαδικών Με

λετών», τ . Α ' (1961), σσ. 287-8. 

37. Π . Κοντογιάννη, Οί προστα

τευόμενοι, « Α θ η ν ά » , τ . 29 (1917), 

σσ. 49, 144-151 και τ . 30 (1919), 

σ. 35 ' W . Gell, Narrative of a Jour

ney in the Morea, L o n d o n , 1823, 

σ. 68· W . T u r n e r , Journal of a 

Tour in the Levant..., t . I l l , σ. 

121 κ.έ. Έ π Ι της σχετικής ρωσσο-

βρεττανικής αντιζηλίας, D . U r q u h a r t 

La Turquie..., I I , 2e p . , σσ. 164-5. 

38. W . M. Leake, Travels in the 

Morea..., Π, σσ. 344-5" Π . Κοντο

γιάννη, ΟΊ προστατευόμενοι, « Ά θ η ν α » , 

τ . 30 (1919), σσ. 21 - 34, 38" Ν . 

Μαυρή, 'Ιστορικόν Άρχεϊον Κάσου..., 

τ. Α', σ. 4" Δ. Πασχάλη, Α'ι Κυκλά

δες ύπό τους Ρώσσους, « Έ π . Έ τ . 
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καταδίκης, δια στόματος ιδίως του Καπουδάν-Πασα, τών καταχρή

σεων τοΰ παρελθόντος και της εξαγγελίας νέων διοικητικών και τελω

νειακών μέτρων, ευνοϊκών διά τους εμπορευόμενους νησιώτας3 9. Αϊ 

νέαι αύταί διαρρυθμίσεις, εν συνδυασμό) προς τα μονιμώτερα πλεονε

κτήματα τα όποια παρεΐχεν ή τουρκική σημαία (διευκόλυνσις εμπορι

κών ανταλλαγών μέ τους λιμένας της Συρίας και της Αιγύπτου, ευχε

ρεστέρα απαλλαγή άπό πειρατών) 4 0, συνετέλουν προφανώς εις τήν έπα-

ναφοράν μέρους τών ελληνικών εμπορικών πλοίων ύπο τήν οθωμανικήν 

σημαίαν41. 

Εις τήν τοιαύτην διαμόρφωσιν τών εξελίξεων ανταποκρίνονται αϊ 

πληροφορίαι τοϋ Pouqueville. Κατά τό έτος 1816 τό ποσοστόν τών 

ελληνικών εμπορικών πλοίων, το όποιον έφερε τήν ρωσσικήν σημαίαν, 

ήτο κατά πολύ άσθενέστερον τοϋ αντιστοίχου τών πρώτων ετών τοϋ 

19ου αιώνος. 'Επί τών 530 σκαφών τοΰ δημοσιευομένου πίνακος, τα 

337 εφερον τήν οθωμανικήν και τα 191 τήν ρωσσικήν σημαίαν. Έ ξ αυ

τών δε τών τριών νήσων —"Τδρας, Σπετσών και Ψαρών— εφερον τήν 

τελευταίαν όλιγώτερα τοϋ ήμίσεος, ήτοι 93 μόνον επί 200. 

γ. Ό εξοπλισμός τών ελληνικών εμπορικών πλοίων 

Τό ζήτημα τοϋ εξοπλισμού τών ελληνικών εμπορικών σκαφών, εις 

ύλικον και εις άνδρας, συνάπτεται με τό πρόβλημα της συνθέσεως τοΰ 

πληρώματος, τών ναυτικών γνώσεων και τών ναυτικών οργάνων, τα 

Κυκλ. Μελ.», τ . Α ' (1961), σ. 284-5. 

39. Δ. Δρόσου, 'Ιστορία της νή

σου Τήνου από της Πέμπτης Σταυρο

φορίας μέχρι της ενετικής κυριαρχίας 

και εκείθεν μέχρι τοϋ 1821, έν 'Αθή

ναις, 1870, σσ. 135-6, 140-1· Α. 

'Ορλάνδου, Ναυτικά..., τ . Α', σσ. 2 8 -

31· W . Μ. L e a k e , Travels in the 

Morea..., I I . 1 4 4 - 5 · D . U r q u h a r t , 

La Turquie..., I I , 2e p . , σσ. 162-3. 

40. Ώ ς εξάγεται κυρίως έκ τών 

παρατηρήσεων τοϋ Pouquevi l le έπί τοϋ 

δημοσιευομένου πίνακος. Ε π ί σ η ς , Α. 

Αιγνοϋ, 'Ιστορία της νήσου "Υδρας..., 

τ. Α', σσ. 138, 158. 

4 1 . Τοϋτο προκύπτει και έκ τών 

'Αρχείων της "Τδρας (πρβλ. Α. 

Αλεξανδρή, Ή άναβίωσις..., σα. 279-

282) . Ή αύτη δε τάσις διαφαίνεται 

και έκ τών παρατηρήσεων τοΰ E. de 

.Tassauy γενομένας μεταξύ 1808-1809: 

Τα ύπο ρωσσικήν υπερβαίνουν εισέτι 

εις αριθμόν τα ύπο οθωμανικήν ση

μαίαν πλοία τών τριών μεγάλων ναυ

τικών νήσων, εις ποσοστόν όμως οπωσ

δήποτε μικρότερον εκείνου τών πρώτων 

ετών τοΰ αιώνος (Α.Α.Ε..., Mémoi

re sur P é t a t phys ique e t pol i t ique. . . ) . 

Ή οθωμανική σημαία, «έλληνο-οθωμα

νική» κατά την όρολογίαν της επο

χής, έφερε δύο οριζοντίους ταινίας 

κυανοΰ χρώματος, μεταξύ δε αυτών 

έτέραν χρώματος έρυθροϋ (αυτόθι). 
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όποια κατηύθυνον τον πλουν, ως καί τών εξελισσομένων εξωτερικών 

συνθηκών, εις τάς οποίας μοιραίως ώφειλε να προσαρμοσθή ή ναυσι

πλοΐα. 

Ή σύνθεσις του πληρώματος ήτο βασικώς απλή. 'Επικεφαλής εύ-

ρίσκετο ό πλοίαρχος («καπετάνιος» ή «ρε'ίζης»), ήκολούθουν δε ίε-

ραρχικώς τρεις βαθμοφόροι, ό ναύκληρος, ό γραμματεύς («γραμματικός») 

καί ό τροφοδότης. Μεταξύ τών ναυτών εις την άνωτέραν κλίμακα εύ-

ρίσκοντο ο'ι «γεμιτζήδες», οι πλέον πεπειραμένοι περί τα ναυτικά, 

και εις την κατωτέραν ο'ι ναυτόπαιδες42. Ό επακριβής καθορισμός του 

άριθμοϋ τών μελών του πληρώματος είναι δυσχερής. Κατά τον μοί-

ραρχον της γαλλικής ναυτικής βάσεως εις Σμύρνην, Haigan, τα ελλη

νικά πλοία, χωρητικότητος μεταξύ 300 καί 400 τόννων, διέθετον πλή

ρωμα 30 εως 50 ανδρών43. Ό Κοραής έθεώρει τον αριθμόν των ως κυ-

μαινόμενον μεταξύ 35 και 70, χωρίς να υπολογισθούν καί 5 εως 6 ναυ-

τόπαιδες4 4. Κατά τον Jassauy, τα σκάφη χωρητικότητος μεταξύ 200 καί 

400 τόννων εφερον 50 εως 70 ναύτας4 5, ένώ συμφώνως προς τα στοι

χεία τοϋ Α. Λιγνού επί τών πλοίων, τα όποια ύπερέβαινον τους 200 

τόννους, έπέβαινον 27 έως 74 άνδρες46. Τους αριθμούς τούτους ουσια

στικώς έπιβεβαιοΐ καί ό Pouqueville εις τον παρατιθέμενον πίνακα 

του 1816. Ό μέσος αριθμός τών 60 ναυτών δεν αφίσταται τών εκτιμή

σεων τοϋ Λιγνού αν ληφθή ύπ' όψιν δτι ό Γάλλος πρόξενος απέδιδε καί 

ε'ις τα αντίστοιχα σκάφη τής "Τδρας ελαφρώς μεγαλυτέραν χωρητικό

τητα 4 7 . ΑΊ παράλληλοι πληροφορίαι τοϋ Pouqueville περί του άριθμοϋ 

τών ναυτών τών πλοίων εις τάς λοιπάς νήσους αποτελούν κατά κανόνα 

τάς μόνας επί τοϋ θέματος πηγάς, μη δυνάμεναι κατά τοΰτο καί να ε

λεγχθούν επακριβώς. 

42. Τ. Κωνσταντινίδου, Καράβια..., 
σσ. 176—182· Α.Ι. Τζαμτζή, Ναυ
τικοί, καράβια και λιμάνια, «'Ελληνική 
εμπορική ναυτιλία»..., σσ. 61 -2" 
επίσης, A Picture of Greece in 1825; 
as exhibited in the personal narra
tives of J. Emerson and W. M. 
Humphreys, t. I, London, 1826, 
σσ. 178-9. 

43. Πρβλ. Η. Γεωργίου, 'Επισιτι
σμός Γαλλίας υπό ίλ.ληνικής εμπορικής 
ναυτιλίας (1789 - 1815), 'Αθήναι, 
1969, σ. 52. 

44. (Α. Coray), Mémoire sur l'état 
actuel de la civilization dans la 
Grèce, lu à la Société des observa
teurs de l'Homme. . . par M. Coray, 
(Paris), 1803, p. 30. 

45. A .A .E . . . , E. de Jassauy: 
Mémoire sur l'état physique et 
politique . . . 

46. Α. Λιγνοΰ, 'Ιστορία τής νή
σου "Υδρας..., τ. Α', σ. 113-4. 

47. Το αυτό καί εις τον πίνακα τοϋ 
1813: F. Pouqueville, Voyage delà 
Grèce..., VI, σσ. 294-297. 
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Ό σημαντικός αριθμός των ναυτών, τον όποιον άπήτει ή έπάνδρω-

σις τών εμπορικών σκαφών, έδημιούργει σοβαρά προβλήματα δια τάς 

μικράς νήσους τοϋ Αιγαίου. 'Επί συνολικού πληθυσμού, εις την "Τδραν 

μεν 15 χιλιάδων περίπου ψυχών, κατά μίαν πληροφορίαν, και άνω τών 

20 χιλιάδων, κατ' άλλας49, εις δε τάς Σπέτσας τουλάχιστον 9 χιλιάδων50, 

ό αριθμός τών επιβαινόντων εις τα εμπορικά σκάφη, συμφώνως προς 

τάς παρατιθεμένας εκτιμήσεις του Pouqueville, ήγγιζε τας 6000 και 

3600 αντιστοίχως5 1. "Αν ο'ι κάτοικοι τών ασθενέστερων ναυτικών νήσων 

του Αιγαίου μόλις έπήρκουν δια να καλύψουν ενίοτε τάς άνάγκας της 

ακτοπλοΐας5 2, ή έπάνδρωσις τοϋ ισχυρού στόλου της "Γδρας και τών 

Σπετσών έπετυγχάνετο δια της ναυτολογήσεως τών κατοίκων του 

Πόρου και τών γειτονικών πελοποννησιακών ακτών5 3. Το γεγονός 

τοϋτο έπιβεβαιοΐ καί πάλιν ό Pouqueville εις τον πίνακα του 1816. 

ΑΊ θεωρητικά! γνώσεις τών Ελλήνων ναυτικών ήσαν άκρως περι-

ωρισμέναι. Ή σχολική έκπαίδευσις καί ή συστηματική ένημέρωσις επί 

τών ναυτικών θεμάτων έπετέλει τα πρώτα δειλά βήματα εις τάς νήσους 

"Υδραν, Σπέτσας καί Ψαρά, άπα τών άρχων μόνον του 19ου αιώνος54. 

48. Α. 'Ορλάνδου, Ναυτικά..., τ. Α', 
σ. 27" Κ. Παπαρρηγοπούλου, 'Ιστορία 
τοϋ 'Ελληνικού "Εθνους..., τ Ε', μέρος 
Β', σ. 151. 

49. Κατά τον Jurien de la Gra
viere (La station du Levant, t. I, 
Paris, 1876, σ. 29), ό πληθυσμός της 
"Τδρας ήγγιζε τάς 20.000 ψυχάς. Κα
τά τον Pouqueville ( Voyage de la 
Grèce..., VI, σ. 305) 22.000. Τον α
ριθμόν αυτόν εΐχεν ήδη άπο τοϋ 1809 
υποστηρίξει ό E. de Jassauy βασι
ζόμενος εις πληροφορίας αυτών τών 
Υδραίων ιθυνόντων, (Α.Ε.Ε..., Mé
moire sur l'état physique et poli
tique...). 

50. Α. 'Ορλάνδου, Ναυτικά..., τ. A', 
σ. 27. Κατά τον Jassauy, έν τούτοις, 
καί ό πληθυσμός τών Σπετσών ήγ
γιζε τάς 21.500 ψυχών (Α.Α.Ε.., Mé
moire sur l'état physique et politi
que...). 

51. OL έν γένει ασκούντες το ναυ-
τικον επάγγελμα, συμφώνως προς 

ωρισμενας μαρτυρίας, ηγγιζον αυτας 
τάς 10.000. Ε. Jurien de la Gravie
re, La station du Levant..., Ι, σ. 29. 
Α.Α.Ε..., E. de Jassauy: Mémoire 
sur l'état physique et politique... 
E. Pouqueville, Voyage de la Grè
ce..., VI, σ. 305. 

52. 'Ενδεικτικώς, περί της "Ιου, 
J. M. Tancoigne, Voyage à Smyrne, 
dans l'Archipel et l'ile de Candie, 
en 1811, 1812, 1813, et 1814, t. I, 
Paris 1817, σ. 77. Περί της Τήνου, 
M. Zallony, Voyages à Tine l'une des 
îles de l'Archipel de la Grèce, suivi 
d'un traité de l'asthme, Paris, 1809, 
σ. 78. 

53. Γ. Δ. Κριεζή, 'Ιστορία της 
νήσου "Υδρας..., σ. 65. 

54. Α. Coray, Mémoire sur l'état 
actuel.., σ. 32 κ.έ.· Α. Χατζή-'Αναργύ
ρου, Τα Σπετσιωτικά..., τ. Β', σ. 119. 
Κ. Νικόδημου, 'Υπόμνημα της νήσου 
Ψαρών..., σ. 81· Α. Λιγνοϋ, 'Ιστορία 
της νήσου "Υάρας..., τ. Α', σ. 168-9' 
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Ή χρήσις των οργάνων πλεύσεως, της πυξίδος καΐ των υδρογραφικών 

χαρτών —ή όποια εις την Δύσιν είχε γενικευθή άπο τοΰ 17ου αιώνος— 

εισήχθη σποραδικώς και μεμονωμένως άπο τοϋ δευτέρου ήμίσεος τοΰ 

18ου αιώνος καί ουδέποτε έλαβε χαρακτήρα συστηματικόν55. Τα ελλη

νικά σκάφη καθωδηγοΰντο κατά κανόνα εις τους πλόας των έπί τη βά

σει απηρχαιωμένων καί εμπειρικών μεθόδων, εκτιθέμενα συχνάκις εις 

απροβλέπτους κινδύνους και περιπέτειας5 6. ΟΊ τολμηροί πλοηγοί τοϋ 

Αιγαίου έβασίζοντο πράγματι εις την έξοικείωσίν των με τάς γεωγρα-

φικάς συνθήκας της ανατολικής Μεσογείου καί εις τάς έκτεταμένας 

πρακτικάς γνώσεις, τάς οποίας άπέκτων δια της μακράς ασκήσεως των 

περί τα ναυτικά άπο της παιδικής ήδη ηλικίας5 7. Ή σκληρά δε δοκι

μασία, την οποίαν ο'ι κάτοικοι τών ελληνικών νήσων ύφίσταντο δια τής 

υποχρεωτικής θητείας των εις τον τουρκικον στόλον, συνετέλει εις τον 

Α. Ι. Τζαμτζή, Ναυτικοί, καράβια 
καί λιμάνια, «'Ελληνική εμπορική 
ναυτιλία»..., σσ. 58-60. Κατά τον 
Jassauy, ένώ ύπήρχον δημόσια σχο
λεία έλλειπε πάντοτε το διδακτικον 
προσωπικον (Α.Α.Ε..., Mémoire sur 
l'état physique et politique...). 

55. Ή πυξίς εισήχθη κατά τον Γ. 
Γ. Κριεζήν ('Ιστορία τής νήσου "Υ-
δρας..., σ. 24) το 1757, κατ' άλ
λους δε περί τα τέλη τοϋ 18 0 u αι
ώνος. "Ο Guys έν τούτοις, είχε 
διαπιστώσει τήν χρήσιν της εις το 
Αιγαίον προ τής τελευταίας ταύτης 
ημερομηνίας (Voyage littéraire..., I, 
σ. 382). Πλην .όμως ή χρησιμοποί-
ησις της παρέμεινεν fati μακρόν 
ατελής: J. Bartholdy, Bruchstücke 
zur näheren Kenntiss..., I, 363-4' F . 
de Beaujour, Tableau du commerce 
de la Grèce..., II , σ. 267-8. Γενικώς 
περί τής χρήσεως τών οργάνων πλεύ
σεως, Γ.Δ. Κριεζή,'/στορί'α τής νήσου 
Ύδρας..., σσ. 21-2, 66, κ.ά.· A.A. 
Ε...., Ε. de Jassauy: Mémoire sur 
l'état physique et politique... 

56. Γραφικαί απεικονίσεις, A. L. 

Castellan, Lettres sur la Morée et les 
îles de Cérigo, Hydra et Zante, I, 
Paris, 1808, σ. 95· J. Dallaway, 
Constantinople ancienne et moderne, 
et description des côtes et isles de 
VArchipel et de la Troade, t. II , 
Paris, an VII, σσ. 142-143· Ch. de 
Peyssonnel, Traité sur le commerce 
de la Mer Noire..., Ι, σσ. 216-217' 
E.D. Clarke, Travels in Various 
Countries of Europe, Asia and 
Africa, Cambridge, I I I , 1814, σσ. 
374-6, 607-8· επίσης, Γ. Δ. Κριεζή, 
'Ιστορία τής νήσου "Υδρας..., σ. 54. 
Γενικώς, Τ. Κωνσταντινίδου, Καρά
βια..., σσ. 93-96. 

57. Α. Α. Ε..., Ε. de Jassauy: 
Mémoire sur l'état physique et po
litique... A. Coray, Mémoire sur 
l'état actuel.., σ. 30-31. R. Chandler, 
Travels in Greece, Oxford, 1776, σ. 6. 
A. L. Castellan, Lettres sur la Morée 
..., Ι, σ. 95. Κ. Νικόδημου, 'Υπό
μνημα τής νήσου Ψαρών..., σ. 81" Γ. 
Δ. Κριεζή, 'Ιστορία τής νήσου "Υ
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έμπλουτισμον της ναυτικής εμπειρίας των 5 8 . Ό αριθμός των έξήκοντα 

δύο 'Υδραίων, οί όποιοι συμφώνως προς τάς παρατιθεμένας πληροφορίας 

τοϋ Pouqueville έναυτολογοΰντο κατ' έτος, είναι δυσχερές να έπιβε-

βαιωθή διότι, μολονότι έποίκιλλε κατά τάς εκάστοτε άνάγκας της Πύ

λης, κατά τάς λοιπάς υπάρχουσας πηγάς υπερέβαινε σταθερώς τους 

εκατόν άνδρας5 9. 

Ό εξοπλισμός των πλοίων και ή έπιτηδειότης τοϋ πληρώματος 

έξειλίχθησαν υπό το κράτος τών γενικών πολιτικών και εμπορικών 

συνθηκών, αϊ όποΐαι έπεκράτουν εις την μεσογειακήν λεκάνην. Τα νη

σιωτικά εμπορικά σκάφη δεν ειχον παύσει καθ' Ολον τον 18ον αιώνα να 

τελούν υπό την άπειλήν τών βορειοαφρικανών ιδίως πειρατών, έναντι 

τών οποίων ό οθωμανικός στόλος δεν ήδύνατο να αντίδραση σταθερώς 

και άποτελεσματικώς6 0. "Οταν δε, άπο τών άρχων του 19ου αιώνος, ή 

ενεργός παρουσία τών γαλλικών και ιδίως τών βρεταννικών ναυτικών 

δυνάμεων συνετέλει εις την άποφασιστικήν περιστολήν της πειρα

τικής μάστιγος6 1, οί ναπολεόντειοι πόλεμοι καί ό ηπειρωτικός αποκλει

σμός καθίστων πλέον έπιτακτικήν την μαχητικήν ετοιμότητα τών εμπο

ρικών πλοίων τής Μεσογείου. Οί τολμηροί "Ελληνες ναυτικοί προ 

τής ανάγκης να αναλάβουν εις χείρας των το διαμετακομιστικον εμπό-

ριον μεταξύ τής ανατολικής καί τής δυτικής μεσογειακής λεκάνης δεν 

έδίσταζον να αντιμετωπίσουν το ένδεχόμενον τής ενόπλου συρράξεως. 

Τα σκάφη των κατεσκευάζοντο ελαφρά, ευέλικτα καί ταχύπλοα, ώστε 

να διαφεύγουν τών πειρατικών καταδιώξεων καί να διασπούν τους ναυ-
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τικούς αποκλεισμούς. Αϊ περιωρισμέναι δε διαστάσεις καί το ραδινον 

σχήμα των καθιστών εύχερέστερον καί τον πολεμικόν έξοπλισμόν 

τ ω ν 6 2 . Κ α τ ά τον P o u q u e v i l l e τ α π ρ ώ τ α πυροβόλα δπλα εδόθησαν 

εις τους "Ελληνας υπό της Αικατερίνης Β ' 6 3 - ή χρήσις των δε εγενι-

κεύθη προ του τέλους του 18ου αιώνος 6 4 . 

Ό αριθμός τών πυροβόλων ήτο βασικώς συνυφασμένος με την 

χ ω ρ η τ ι κ ό τ η τ α του πλοίου. Σ υ μ φ ώ ν ω ς προς τα στοιχεία τοϋ Α . Λιγνοϋ, 

τα ύδραϊκά σκάφη ουδέποτε εφερον πλείονα τών δεκατεσσάρων 6 5 . Ό 

αριθμός αυτός, ό όποιος δυσκόλως θα συνεβιβάζετο με την διεθνώς καθιε-

ρωμένην άναλογίαν μεταξύ χωρητικότητος καί πυροβόλων ο π λ ώ ν 6 6 , 

εμφανίζεται κατώτερος τών παρεχομένων υπό τών λοιπών π η γ ώ ν . Ό 

Νικόδημος αναφέρεται εις τρίστηλον σκάφος τών Ψ α ρ ώ ν φέρον 2 6 κανό

ν ι α 6 7 . Ό Κοραής ένεφάνιζε τον αριθμόν των κυμαινόμενον μεταξύ 8 καί 

3 0 6 8 παραπλήσιοι ήσαν δε καί αί εκτιμήσεις τοϋ P o u q u e v i l l e εις το «Vo

y a g e d e l a Grèce» 6 9 . Ό T . Κωνσταντινίδης πάλιν υποστηρίζει δτι τ α 

ελληνικά εμπορικά βρίκια, χωρητικότητος 2 0 0 - 3 0 0 τόννων, έ"φερον 12 

εως 18 κανόνια 7 0 , ό αριθμός δε αυτός συμπίπτει απολύτως με τον ύπο-

στηριζόμενον ύπο τοϋ E. d e J a s s a u y 7 1 . Τ α είδικώτερα στοιχεία, τα 

όποια παρέχει ό P o u q u e v i l l e εις τον λεπτομερή πίνακα τοϋ 1816, δεν 

απέχουν ουσιαστικώς τών τελευταίων αυτών, πλέον λογικοφανών εκτι

μήσεων. Ό Γάλλος συγγραφεύς αναβιβάζει εις 18 τον μέσον αριθμόν 

τών πυροβόλων όπλων επί τών σκαφών, τών οποίων ή μέση χ ω ρ η τ ι -

κότης υπερέβαινε τους 400 τόννους, δια να μείωση αυτόν αναλόγως 

προκειμένου περί τών πλοίων μικροτέρας χωρητικότητος. 

Τ α ελληνικά εμπορικά σκάφη άπέβαινον κ α τ ά τ α ΰ τ α 'ικανά να 
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εξοπλισθούν δι' άριθμοϋ πυροβόλων δπλων αναλόγου προς εκείνον των 

πολεμικών σκαφών της κατηγορίας των. Εις τον επιμελή δε πολεμικον 

έξοπλισμον προσετίθετο καί ή έπιτηδειότης τών ελληνικών πληρωμάτων, 

τα όποια καθιστών εφικτά τα πλέον τολμηρά εγχειρήματα7 2. Ή ελλη

νική παρουσία απέβαινε καθοριστική δια τήν ο'ικονομικήν καί εμπορικήν 

ζωήν ε'ις τον μεσογειακον χώρον. Καί ό ελληνικός εμπορικός στόλος, 

καταλλήλως έξωπλισμένος εις άψυχον καί εμψυχον ύλικόν, ήτο έτοιμος 

να διεκδίκηση καί ενόπλως έναντι τοϋ ξένου δυνάστου το πολιτικον 

δικαίωμα της εθνικής ανεξαρτησίας. 

Κωνσταντίνος Σβολόπονλος 
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